Con gueste premesse, non deve quindi sorprendereechel 1999 le iniziative ebbero un
ulteriore incremento e furono talmente numerose e uglitativamente notevoli, che
sarebbe troppo lungo descriverle dettagliatamente.

Ho preferito percio una descrizione sintetica del@amplesso delle iniziative,
soffermandomi solo su alcune che meritano un esarp@l particolare.

(come venne ufficialmente documentato e pubblicatoel periodico PVI News
Nel periodico notiziario dell’Associazione non paeo mancare di fare il punto sulle

iniziative nazionali di PVI e sui suoi obiettiv, parte gia raggiunti, in parte in corso di
realizzazione.

Si evidenzia, in primo luogo, I'organizzazione @egvisti 4 meetings simulatori naziongali
che costituiscono un’insostituibile e preziosa @icae d’incontro per i sSimmers.

Benché molte delle attivita simulatorie quotidiasiesvolgono ormai su Internet, tuttavia
I'incontro personale ed umano dei piloti virtualppare ancora indispensabile, non solo
perché nel confronto immediato c’é la possibiliiéetta di arricchire la propria esperienza
di volo e di colmare lacune tecniche, sempre inuagg nel campo informatico e telematico;
ma soprattutto perché solo con I'incontro personaieformano quelle conoscenze e quello
spirito di amicizia e complicita che sono il fondamp essenziale della nostra Associazione,
la quale, com’é noto, cura gli aspetti umani, atigdei contenuti tecnici.

L’'anno si & aperto con il grandioso evento deieli Virtuali del [11° Millennio”, svoltosi
nella prestigiosa Sede dell’Alitalia, con 20 equggasu PC collegati in rete locale e con
Internet, veri ATC al Controllo, veri Comandanttrlgtori Alitalia nella giuria, centinaia di
simmers e di semplici spettatori: I'evento paragoifa solo a quelli realizzati in USA da
Microwings ha avuto un’eco nazionale, anche su ntBzdéormazione televisivi.
Immediatamente dopo vi & stata la partecipazioonepecunici rappresentanti dell’ltalia, dei
migliori piloti PVI, rigorosamente selezionati dalmanifestazione dei Cieli Virtuali, &ally

Europeo tenutosi in Belgio.
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| “nostri” si sono fatti onore ottenendo un imparite 3° posto e battendo agguerritissimi
equipaggi di tutta 'Europa, confermando che I'sita di volo virtuale svolta da PVI e
talmente seria da potersi confrontare tranquillareeoon realta internazionali.

Il prossimo evento sara a fine giugno, $aconda edizione del meeting a Castelplanio
delizioso paese delle Marche, in occasione deldPdella Mongolfiera organizzato dal
Comune e dalla Regione.

Oltre agli aspetti tecnici, c’'e da rilevare che &ail debutto, in tale occasione, il giovane ma
gia agguerrito squadrone Combat di PVI, impegnatouna sfida ufficiale con i piloti di
Combat Sim Italia. Seguira poi il Classico rallwité in VRF e IFR, assistito da ATC.

Il meeting di Castelplanio c’é particolarmente caper la sua peculiare caratteristica, di
incoraggiare cioé la partecipazione dei familiatire che dei piloti, per trascorrere un week-
end in serenita e allegria fra voli virtuali e baih piazza, in un’autentica festa dell’amicizia.
A settembre € poi previstor meeting a Thiene, con le Frecce Tricgldn collaborazione
con I'Alitalia e, per la prima volta, con I'’Aerongiga Militare Italiana. PVI é orgogliosa che
le massime istituzioni aeronautiche, civili e nailif italiane abbiano compreso e apprezzato
il serio apporto che la nostra associazione da allescita della cultura aeronautica italiana.
Nell'autunno é previsto un ulteriore
meeting in localita e con modalita
da definire: le sedi di Milano e di

Bologna si contendono I'onore di

ospitarla.
Sinistra: | Soci PVI in visita alla

Torre di Fiumicino, grazie alla

Convenzione con 'ENAV

Numerose le altre iniziative nazionali gia realitz@ in procinto di vedere la luce.
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Sorvolando sulla nascita di numerosi aeroportivali, aperti pressoché quotidianamente su
Internet, perché il merito va interamente ai respalnili delle sedi locali, meritano di essere
menzionati sinteticamente voli VFR su Interneorganizzati settimanalmente daiciano

Damiani e levisite allENAV e | Corsi di AT@ealizzati daJacopo Vaccaro

Destra: | Soci
PVI in visita alla
Torre di
Fiumicino, grazie
alla Convenzione

con 'ENAV

Pronta a partire é inoltre l'iniziativa di effettwa le prove per ikonseguimento dei Brevetti
PVI direttamente su Interneper venire incontro a quei piloti che non hanmaofbrtuna di
appartenere a sedi locali gia organizzate con gtiantri periodici.

Altra importante realizzazione gia attuato e I'aizione delsettore Combat FSgrazie
all'opera entusiasta diito Consoloche, insieme al Team Combat di PVI, ha gia elatmila
regolamento delle sfide, della progressione di @ag, realizzando incontri multiplayer
settimanali su Internet.

Il problema nelle combat, che ne ha ritardato Ihadizione, € sempre stato quello della
difficolta di trovare un programma standard, utdato dai piu, come & FS98 per il civile,
perché vi € un notevole numero di diversi prograjmspesso con caratteristiche e “filosofia

differenti”.
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Attualmente pero la scelta si e ristretta, sostaimente, a 3 scelte: Combat Fs della
Microsoft, Falcon 4 della Microprose e TAW (TotdRANAR - upgrade di F22) della DID.
Poiché ognuno di queste simulazioni ha caratterigi diverse, si & svolto il censimento dei
vari gruppi di cultori dell'una e dell'altra, e iprimo gruppo a diventare operativo, & quello
di CFS, ma anche gli altri debutteranno fra breve.

Anche in virtu della collaborazione con I'Aeronaw#i Militare, oltre che per il puro
divertimento simulatorio, sta per realizzarsi /lcon reclutamento

e allenamento intenso dei piloti, una cui selezjonero fiore all'occhiello di PVI, dara
dimostrazioni pubbliche in tutti i piu importantiegting simulatori.

Altra iniziativa in preparazione riguarda | | ripetendo la positiva
esperienza di Crossing lItaly, o anche internazignaventualmente con forme di
collaborazione, su cui stiamo lavorando, con glitiEche gia operano egregiamente nel
settore, come SATCO.

Fra le iniziative in continuo progresso, di cui aacho particolarmente fieri, vi &€ I'accordo
con , che PVI ha adottato come propria linea virtualediecui si parla piu
diffusamente in altro articolo in questo notiziarfper i problemi sorti successivamente in
riferimento a VirtuAlitalia, vedi oltre)

Prosegue inoltre i yger il quale un

particolare ringraziamento va &Angelo Turetta (destra)e

Leonardo Querzonidopo l'attivazione del secondo server e
modifica del sistema operativo su entrambi, PVI teso

possibile ai propri soci l'utilizzo della versionavanzata di

Procontroller e Sqgwakbox, consentendo inol

I'interconnessione fra i due servers.
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Sul primo server é stata installata sperimentalmamaBase Station per Roger Wilcon
I'obiettivo di facilitare I'utilizzazione dei progimmi per la comunicazione vocale nei fly-in di
volo civile e combat.

Imminente & l'aggiunta diun terzo server PVlper agevolare quanto piu possibile i
collegamenti multiplayer per il maggior numero gbge di piloti e ATC.

Motivo di particolare soddisfazione & anche essarsciti a distribuire, in poco meno di 1
anno, ber CD zeppi di S\\\selezionato e dedicato esclusivamente alla siomi& di volo,

a cui fara seguito, entro I'anno, un quarto, reahzione per cui dobbiamo ringraziare
soprattutto Alessio Franceschi e Angelo Turetta

Il successo di tale iniziativa € dimostrato daltéathe altri hanno cercato di imitarla, come
del resto avviene spesso per le idee di PVI: mastgueincoraggia ad andare avanti con
maggiore determinazione, perché se le nostre i@@gono imitate, cio vuol dire che sono
quelli migliori.

| CD sono stati puntualmente accompagnaticgeesio Notiziarip realizzato, da ultimo, da
Paolo Bontempi.

Sotto un altro aspetto, intendiamotenziare le Convenzioche offrano concreti vantaggi ai
Soci. Oltre a quelle gia ricordate in altre parti duesto Notiziario, stanno per essere
concluse quella per l'acquisto, anche per corrispenza, dcomponenti Hardware per il PC
e di prodotti Softwareanche per corrispondenza per agevolare quei soeinon hanno nelle
vicinanze gli esercizi commerciali forniti di qugnere di prodotti.

Tutto cio € realizzato, € bene ricordarlo, graza lavoro collettivo di soci
appassionati e disinteressati che, dopo aver padatquota sociale come tutti, dedicano
all'’Associazione il tempo libero e la loro attivjtdenza alcun compenso e spesso, anzi,
rimettendoci di tasca propria.
| risultati di questincredibile scommessa, riugicioé a realizzare cose importanti e serie,

nel campo della simulazione di volo, preservandoem® il carattere di assoluta amatorialita
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e amicizia, sono eccellenti: in appena 5 mesiiovi soci sono aumentati del 30ed e
prevedibile percio che, alla fine dell’anno, saranwicini al raddoppio , rispetto al 1998, il
che costituisce indubbiamente un incoraggiamerpoogeguire su questi obiettivi.
Interessante @n’analisi della distribuzione dei Soci sul termiio.

Fra le sedi locali, la Regione che ha maggior nuondr soci (il 29%) é il Lazio, un po’
perché e la “culla storica” dove e nata PVI, ma safutto grazie all'infaticabile capacita
d’iniziativa dei suoi responsabili, Vittorio Capainico e Carlo A. De Vita.

Seconda é I'Emilia (con il 17%) con i responsal@diiovanni Roli, Ugo Mariani, Daniele
Vasi, Denis Hofman.

Insegue ad un’incollatura la Lombardia (il 14%) ckepero in costante aumento, grazie ad
Alberto Sangalli e Carlo Ombri.

Seguono poi, appaiati, Veneto e Piemonte (6% craycucon
Paolo Bontempi e Giuseppe Casilli

Sinistra: Giuseppe Casilli

e poi la sorprendente Toscana che nonostante il 34onon e

ancora riuscita ad organizzarsi, mentre la Campaoan il solo
3% , grazie alle iniziative di Elia Lombardo e Adasdro Mavilio, € ormai una realta.
Per quanto riguarda la radiografia della distribuie per fasce d’eta dei soci PVI, essi
risultano composti:
fino a 20 anni: 4%
fra 20 e 40 anni: 40%
oltre i 40 anni: : 56%
Questa distribuzione conferma, ancora una voltgrdafonda diversita del volo virtuale dai

videogiochi, e come la sua pratica esiga noteva@eunita, motivazione e applicazione.
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Per quanto riguarda I'occupazione, I'analisi mosithe la passione per le Flight Simulations
non fa discriminazione di sorta e rispecchia intaoga la composizione di tutta la societa
italiana.

Infatti ad un gran numero di impiegati pubblici ev@ati, fa riscontro una pari presenza di
lavoratori autonomi (professionisti, imprenditoric@mmercianti) e poi studenti, pensionati,
alcuni veri piloti e, strano ma vero, anche un Sdoge.

Sono invece pochissime e poco attive le socieil remtativo di capire perché il mondo
femminile sia poco attratto dalla simulazione diovesigerebbe molto piu spazio di quanto e

consentito a questo Notiziario.

Eventi simulatori nazionali

A fine giugnosi & svolto con successoneeting di Castelplanicche ha visto il torneo
Combat fra CFS e il gruppo Combat di PVI , nonahévolgimento di 2 rallies, uno VFR
(stile “caccia al tesoro”) e uno tradizionale IFR.

A metad settembrsi e tenuta a Thiene, con l'ottima organizzazide#da sede PVI di

Vicenza e del responsabile Paolo Bontempially “Cieli d’Europd’, una gara di volo
strumentale per la selezione degli equipaggi cheldne partecipato, in rappresentanza di
PVI, allEuropean Flight Simulation organizzato géoti virtuali Belgi.

La classifica ufficiale del Rally IFR “Cieli d’Eupa” che si & svolto il 18 e 19 settembre
presso l'aeroporto di Thiene € la seguente:

1° PVI606 Alessio Franceschi, Ugo Mariani e Mareald@hi

2° PVI303 Elia Lombardo, Ivan Vitali, Cristian Vit Emanuele Papponi

3° PVI202 Franco Baratti e Alberto De Ruvo

4° PV1404 Mattia Stagni e Giuseppe Casilli

5° PVI101 Massimiliano Rega e Vincenzo Ramaglia

6° PVI505 Luca Lanti e Jacopo De Gioia

A causa della partecipazione al Rally del Belgichen di una rappresentanza di
Virtualitalia (la linea virtuale di PVI, di cui mblsoci fanno parte) che comprende i
membri dell’equipaggio arrivato secondo al Rally Thiene, la selezione PVI che
partecipera al Rally del Belgio, sara percio cortgpgsme segue:

Capo Delegazione Il Presidente Giovanni Roli

Comandante : Alessio Franceschi
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Ugo Mariani

Marco Pedani

Mauro Danielli

Franco Baratti
Designato a far parte della Giuria Internaziondlenastro
bravissimo Carlo Alberto De Ruvo ( a destra).

A fine settembre una delegazione PVI é stata alifi@nte
inviata , dal Maggiore Raffaele Pacetta deltzcuola di Volo
Militare di Latina e dal Dott. Damiano Zanderighielia
Microsoft ltalia a partecipare allapresentazione ufficiale di
FS2000 presso la base di Latisede del 70° Stormo dell’A.M.
Negli interventi molte sono state le parole di sggmamento ed
elogio a PVI che per prima in Italia ha diffusopassione per la

simulazione di volo dandole professionalita e géarie

Tutti i presenti, compresi i numerosi giornaligianno avuto modo di constatare con
quale attenzione e rispetto venivano tenute inidenszione le nostre osservazioni.

E' seguita poi la relazione del Maggiore Pacetta& tia ricordato

I'esperienza iniziale con PVI al Future Show,affenaio che il nostro

entusiasmo e la nostra passione sono stati detamtiiper la decisione di

INSERIRE LA SIMULAZIONE DI VOLO COME ELEMENTO PROEBHTICO
ALL'ADDESTRAMENTO DEI PILOTI MILITARIL.

Ha poi spiegato la collaborazione con la Microsdfie con l'aiuto di Lago

ha realizzato uno scenario ad hoc fotorealistico@€R di Latina (tra

breve disponibile freeware nel sito dell' AM).

Ha poi preso la parola Damiano Zanderighi della kisoft che ha raccontato
la storia di FS, oramai maggiorenne, elogiandol B\Yorganizzazione
della manifestazione "I Cieli Virtuali" alla qualea partecipato come ospite.

Alla fine e' statgresentato FS200del quale sono stati evidenziati la

Migliore risoluzione grafica, i nuovi pannelli, uovi effetti atmosferici: buona
I'impressione riportata, salvo la lentezza.

Alla fine del pranzo la delegazione di PVI é stamgpegnata nelle interviste ufficiali da
parte dei numerosi giornalisti presenti.

Al termine, rimane la consapevolezza che PVI, oltk essere ormai una realta

affermata, € riuscita anche a conquistarsi un'altisa considerazione in tutto il mondo
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by

aeronautico istituzionale, questo é il risultatol davoro, della passione e del serio

impegno profuso da tutti i soci, vecchi e nuoviguresti anni.

A fine ottobreriuscivamo cosi ad assicurare la presenza delimadra ufficiale PVI
al’'European Contest del Belgica cui altri soci partecipavano con la squadra di
VirtuAlitalia.

Le due squadre italiane trionfavano, il Team PVickssificava primo per la Crew
Coordination il Cockpit Management (conseguenzaadptofessionalita acquisita nei
corsi per i brevetti virtuali MD80) e quella di MiAlitalia si assicurava il primo posto
nella gara di volo strumentale (nella quale la squadi PVI arrivava seconda).

Non c’e che dire: una consacrazione internaziordddla professionalita e qualita dei
simmers italiani, grazie al lavoro proficuo e allmiziative svolte dalla nostra

Associazione.

All'inizio di dicembre si terra d'intesa con lo Stato Maggiore dell’A.M. raduno

nazionale di PVI presso il Museo Storico dell’Aeaiatica Militare Italiana di Vigna di
Valle. E'un’occasione importante per confermare gli otti@pporti di fiducia e stima
che la nostra Associazione, unica fra tutte, siapusa conquistare presso le piu
importanti istituzioni Aeronautiche del nostro Pagxome confermano le analoghe

iniziative della nostra Sede Locale, per esempilguli Vicenza.

Costituzione Squadrone Combat

Per rispondere alle richieste di molti soci a giwgé stato costituito, nell’ambito della
Flight Simulation, anche il settore Combat FS. lerito va riconosciuto all’'opera
entusiasta dLito Consolo I-LITO “Eagle” che, insieme al Team Combat di PVI, ha gia
elaborato il regolamento per le sessioni (a squag duelli singoli, in Multiplayer e in
rete locale) e per relativa progressione di “cam® dei piloti partecipanti a
quest’interessante settore.

Il Regolamento lo potete trovare pubblicato sullanovata pagina Combat sim del
nostro sito, con il LOGO combat PVI, operaldto Querzonj insieme agli splendidi
aerei con livrea personalizzata PVI e con le ingegielle
varie squadriglie, opera collettiva del team Comigatl,
che comprende, oltre a Lito Consolo, ané&taberto Fusi I-
TINO “Roby” e Marco Cammerinesi I-MARC “Viper”.

Sinistra: Marco “viper” Cammerinesi

92



Attivazione Settore Operativo Brevetti On line

A fine settembre é stato finalmente reso posssbistenere le prove per gli esami dei vari
gradi di brevetto PVI su Internet, collegati di@thente in tempo reale con
I'esaminatore.

Quindi anche i soci che risiedono lontano da sedeaizzative potranno ora conseguire
il grado di brevetto collegandosi con I'esaminatora giorni ed orari concordati.

Il contenuto della prova e i parametri da rispetanei vari gradi, sono esposti nella
pagina Brevetti del nostro sito.

Il TEAM degli esaminatori (tutti titolari di breviet di VI grado) é in corso di formazione:
hanno finora conseguito I'abilitazione come esartond fratelli lvan e Christian Vitali,

a cui e stato anche affidato l'incarico di coordioee questo importante settore
nazionale di PVI.

E’ previsto il coordinamento del settore Brevettncquello dei flyin VFR, curato da
Davide Gaglione nel senso che i piloti alle prime armi saranntrugi sulle nozioni
basiche nei flyin VFR e, quando pronti, passeraargostenere I'esame di brevetto dei°
grado e successivi.

Altri esaminatori stanno completando il corso ddadtramento e vi daremo notizia della

loro abilitazione man mano che la conseguiranno.

Voli on line VFR

Affidati alla bravura diDavide Gaglione si € dimostrato un settore di punta, specie per
cominciare ad addestrare i nuovi soci e quelli mesperti di volo.

Il settore opera sia con “normali” sessioni collet per voli VFR , sia con particolari
gare di reperimento o avvistametitepecifici oggetti dello scenario, sia con
lezioni dei basilari del volo.

Costituzione Settore Volo VFR

Alla fine di settembre veniva ufficialmente coditul settore, affidato alla passione e
dedizione diStefano Ottavian e il settore che rappresenta, per cosi dire, fiiversita”
dei piloti virtuali, che riprende la tradizione dé&ilyin periodici iniziati con “Crossing
Italy”.

Sarebbe auspicabile il coordinamento degli appurtatinlFR con gli aeroporti virtuali
sorti nelle varie sedi per massimizzare la partazipne ed il coinvolgimento dei piloti e
ATC, al fine di realizzare la massima sinergiatingte le realta operative di PVI

Come modello organizzativo per i fly-in verra segujuello gia adottato per Fly Europe,
vista la sua buona riuscita, cercando in ogni calioseguire le regole dei rallies
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nazionali in modo da abituare tutti i piloti alfgrocedure che si tengono nelle gare: una
tratta aperta, piu enti possibili che la controllanslot e orari prefissati per i piloti che si

prenoteranno.

Scuola di volo on line

A meta novembre nella prosecuzione del completanmd@itprogramma che c’eravamo
dati per il 1999, PVI ha attivato la Scuola di Vd@m Line.

Trovare la relativa pagina pubblicata sul nostraoshel menu “Volare On Line” che
comprende anche i Fly-in IFR e VFR, il tutto cooatdb con la possibilita di effettuare le
prove di Brevetto PVI on line (vedi relativa pagina

Come Responsabile della Scuola di Volo on lineiiefivo ha designato il soci®aolo
“chinook” Cantani I-CHOP che & un vero pilota militare e che ha recentemen
conseguito negli USA anche la licenza di pilota cgerciale multiengine.

| soci PVI troveranno istruttori on line che suémet possono aiutarti ad apprendere i
rudimenti del volo, a migliorare la loro tecnica gilotaggio in VFR ed IFR e di
comunicazione con forma italiana ed inglese.

Sostenere gli esami del brevetto PVI sara cosfasile e divertente.

Si possono anche richiedere specifiche lezioni t@igdl’'apprendimento di particolari
tecniche di pilotaggio, a vista o strumentale, @inificazione di navigazione ecc.

Per usufruire di una lezione di volo, il socio P@uo segnalare la sua e-mail al
responsabile, precisando il tipo di lezione richiées la disponibilita di tempo e sara al
piu presto contattato per accordi sul giorno ed della lezione.

In data 17/10/9%aolo Cantani I-CHOP(il quale, com’e noto & un vero pilota militare)
e Francesco Gola I-YODAyoda@energy.it entrambi gia muniti di brevettoviligrado
PVI, hanno brillantemente completato anche il copgw I'abilitazione al rilascio dei

brevetti on line.

Coordinamento dei settori operativi: nuovi brevensequiti

L’'aspetto organizzativo piu qualificante che ci agp dell'impegno operativo profuso e
lo splendido coordinamento attuato dai settori Gt di PVI che consentono di istruire

con la scuola i piloti, di farli allenare periodicaente con i fly-in VER, fino ad essere
messi in grado di sostenere le severe prove diditewei vari gradi ed essere cosi,
infine, capaci di partecipare ai fly-in IFR e quiral Rallies nazionali e internazionali.

La conferma del successo della nostra organizzazioperativa € dato dal numero

crescente di piloti in grado di partecipare ai Redl nazionali, la cui qualita indiscussa e
stata confermata dai risultati del Belgio.

Ulteriore conferma viene dall'improvviso aumenta nkeo brevettati di questo periodo:
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POTENZIAMENTI HARDWARE

All'inizio di luglio la nuova Base Station fissaprapatibile con l'ultima versione del
programma di comunicazione vocale Roger Wilcoatashstallata sul server #1 di PVI
cioé quello con IP 194.243.116.151.

In pratica, si tratta di un canale fisso per comea@ioni RW, sempre aperto e
disponibile.

Per collegarsi, quindi, basta lanciare RW e clikkdl pulsante “join”, mettendo I'IP
sopraspecificato.

Si ricorda che E' GRATUITA la registrazione pereoiere |'ultima versione di RW (per il
dnload andare al loro sito www.resounding.com).

A meta di luglio veniva realizzato il CD PVI #3|€VI News che veniva spedito a tutti i
soci.

Per il CD, ringraziamo:

Alessio Franceschiselezione e raccolta RW

Leonardo Querzoniriproduzione carte VFR

Angelo Turetta editing

Sony, stampa.

Per PVI News ringraziamo:

Paolo Bontempi coordinamento redazionale

Angelo Turettg impaginazione, editing e stampa

Un ringraziamento particolare @aola Corbucci della Segreteria Nazionafger gli
adempimenti organizzativi, che diventano sempreppganti man mano che aumenta il

numero dei soci.

A meta luglio il circolo Ali Virtuali di Vicenza sede locale PVI ha messo a disposizione
dei soci PVIi terzo serverdi quello che ora puo giustamente cominciare awctarsi il
Network PVI..........@

Un ringraziamento particolare adingelo Liberalato di Ali Virtuali, a Paolo Bontempi
responsabile della Sede PVI di Vicenza e ad AngBloetta, per il lavoro magnifico di

configurazione del server.

A fine luglio, veniva finalmente messa in lineaversione inglese del nostro sito WEB
grazie alla dedizione dello splendido Webmastexg QUERZONI
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Dal log degli accessi al sito abbiamo infatti appoeche sono numerosi i simmers
stranieri che ci visitano, ed era percio arrivatbrnomento di pubblicare la versione

inglese, per far meglio conoscere PVI dal mondermt

La qualita del nostro sito, gia sottolineata daBaelta di esso per la pubblicita di una
grande societa di telecomunicazioni, € stata uteniente confermata alla fine di ottobre,
quando venivano superati di slancio i 50.000 visitae il loro numero s’'incrementa
giornalmente.

Per un’associazione amatoriale che ha aperto i sl poco, costituisce indubbiamente
un incredibile successo.

Il merito € in primo luogo del Web Mastieeo Querzonima anche di tutti i soci PVI che
con il loro entusiasmo e passione hanno creatodkeninteressanti iniziative simulatorie
che ci fanno apprezzare in ltalia ma anche da tilttnondo, come confermato dal log
dei contatti.

A causa della rinuncia diAlberto Sangalli dovuta a motivi
personali (cambio di attivita lavorativa) é statatd I'incarico di
organizzare e coordinare: sededi Milano di PVI al socio Gianluca

Collecchiache ha dato la sua disponibilita e che ringraziamo
Destra: la “grinta” di Gianluca Collecchia
Tutti i soci di Milano e dintorni sono percio inait a mettersi in

contatto con Collecchia per concorrere a realizzéseprospettive

organizzative.

Siamo certi che al piu presto la Sede PVI di Milaagra

un’organizzazione pari alla gran passione e compzededei Suoi numerosi simmers.

A seguito del consistente aumento dei soci deljarria, € nata I'esigenza di costituire
anche in questa regione un responsabile organizaati

E’ stato quindi dato l'incarico di organizzare e amwlinare i soci della Liguria a
Gabriele Lojaconpche @ anche presidente del club Sanremo Costazzlre ha dato la

sua disponibilita e che ringraziamo.

A fine ottobre si & costituita lauova sede locale PVI di Novaiper iniziativa del socio
Tommaso Stellahe il Direttivo ha nominato Responsabile.
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Per laSede PVI di Civitavecchi@ stato nominato Responsabile il socio Arturo Saa

in sostituzione diuciano Damiani, dimissionario per impegni di lavoro.

Ulteriori convenzioni per i soci

per alleviare la Segreteria Operativa dai molti quithche attualmente deve svolgere, é
stato affidato &Carlo De Vitail compito di curare i rapporti con le ditte pregenel PVI
SHOP e nella pagina della Convenzioni, con tutterezedure connesse.

1) Acquisto HW On Line

Per venire incontro alle richieste dei Soci cheetl@vano una convenzione per acquisti

anche per corrispondenza di materiale HW, grazieeaponsabili della sede romana di
PVI , siamo riusciti ad ottenere uno sconto pesoci sull'hardware distribuito da
Zetabyte, un negozio di Roma con prezzi interdissdie consegna in tutta Italia.

| prezzi della Ditta Zetabyte potete valutarli vetessi, dato che ha il listino-prezzi
aggiornato direttamente su Internet ( www.zetalogie ).

Nel listino sono comprese le migliori MB, sched#eui e quant'altro di "appetitoso” per
degli smanettoni come noi.

Il negozio per la vendita al dettaglio e’ a Romé& Vola 10.

Considerazione importante per I'Associazione e' giediscano in tutta Italia, e questo
rende possibile venire incontro anche alle esigateiesoci che non hanno negozi forniti
di buon HW "a portata di mano".

La Convenzione prevede lo sconto del 4 (quattra) g@ento sul loro listino, su
presentazione della tessera PVI ovvero dando il erondella tessera, nel caso di
acquisti per corrispondenza.

2) Primi Brevetti reali di Pilota Privato con la Conmeione SISAV-ROMA Urbe/PVI
La Sede Romana di PVI ha concluso e messo a dgposidi tutti i soci una

Convenzione con la Scuola di Volo SISAV di RomaUdr il conseguimento, a costi
scontati, del brevetto REALE di Pilota Privato.

E’ quindi con gran soddisfazione che possiamo aoiame che

il primo socio PVI,Gino Mariotti, utilizzando la convenzione,

ha conseguito il Brevetto di Pilota Privato

Sinistra; Gino Mariotti
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3) Convenzione per i cappellini PVI personalizzati

Grazie al fattivo interessamento dito Consolq che ringraziamo, PVI ha concluso un
accordo con una ditta per la realizzazione di cdpgéviation" personalizzati col logo
PVI sul frontale e il proprio codice ICAO o il prop nick scritto sul lato destro.

Il cappellino pud essere realizzato in due versiogiella COMBAT e la TEAM
(quest'ultima é quella indossata del team PVI vorei in Belgio, come si pud vedere
dalle foto che lo ritrae) in due colorazioni, BLU cbtone felpato e SABBIA di cotone
leggero, a scelta dell'interessato.

Potete vederne le immagini sul nostro sito, dovessiate pubblicate anche tutte

le istruzioni per ordinarli.

*kkkk

Ricordando tutto il lavoro fatto in questi pochi shesembra impossibile che a
realizzarlo sia stata un’Associazione amatorialattd da appassionati che gia
hanno un lavoro reale e una famiglia cui pensarehe a PVI dedicano tutto il
tempo libero e tanto lavoro, non solo senza alcummenso, ma Spesso
rimettendoci di tasca propria.

E’ questo il miracolo di PVI che piu ci affascin@grché ha fatto diventare realta

guello che a molti sembrava un’utopia.

Giorgio “gipodiablo” Palenzona

Segreteria Nazionale PVI

Come accennato, ci avevamo lavorato duramentéagiad prima e, finalmente, alla fine del
gennaio 1999 si sarebbe svolto I'evento piu impBgnoae notevole che PVI avesse mai
organizzato, per numero di partecipanti, per SpEnN® presenze, ma soprattutto per |l
prestigio derivante dallessere ospiti di Alitalche ci aveva messo a disposizione il suo
centro Congressi, con sale, catering, l'anfitegper le conferenze, ['ufficio stampa e
gquant’altro.

Ricordo ancora la grande tensione di quei giomprattutto gli ultimi, che condividevo con
Giovanni Roli.
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Dovemmo superare problemi di ogni tipo, imprevistgnferenze, incontri organizzativi,
numerosi accessi in loco per organizzare gli sgeezila messa a punto della regia e del maxi-
schermo, nonché dell’ambiente fonico, resi questa\ancor piu complicati del solito perché
il tutto doveva essere concordato e pianificato Attalia e, per es. gli impianti multimediali
dovevano essere resi compatibili con gli impiaeti’anfiteatro Alitalia.

Un episodio particolare che molti ignorano fu quana pochi minuti dall’inizio del Contest,
con tutti gli equipaggi pronti al decollo, la staanp le TV che riprendevano l'evento e il
pubblico e le personalita che assistevano, risam@ra catastrofe.

Era avvenuto che, durante la notte, era stato oulnad dei 20 PC, installati negli ambienti
Alitalia la sera prima e che avrebbero dovuto essastoditi e sorvegliati da Alitalia stessa.

Il Proprietario della Lemon, che era il fornitore tdtto I'Hardware dell’evento, s’infurio
(giustamente) a tal punto che ordino al suo petesaud posto di smantellare immediatamente
tutto e riportarlo nelle Marche, dov'era la Sediella Lemon.

Furono momenti di forte tensione a causa dellasgs@hto che ho perso qualche anno di vita:
gli parlavo al telefono per farlo desistere, efedogli che eravamo assicurati e che in ogni
caso PVI avrebbe rimborsato immediatamente il calbPC, ma non voleva intendere
ragioni, era veramente fuori di testa.

Poi a poco a poco si calmo, riuscii, hon so comegravincerlo e infine revoco I'ordine di
sbaraccare tutto.

Mi sedetti, mi dicono pallido come un morto, béwveh po’ d’acqua e finalmente potei dare
il via al Contest, non senza chiedermi chi me loefa fare, domanda spesso ricorrente nei
Dirigenti PVI di allora e di sempre.

L’evento impegnativo e importante era stato prepacan la massima cura possibile, con un
susseguirsi di comunicazioni ai Soci per stimadafimteresse e la partecipazione, giacché
avvertivamo la sensazione che PVI doveva assoluti@ressere all’altezza della sfida, che
era ai limiti delle sue possibilita.

Comunicazione 74/98

Data: 30/12/98

Oggetto:Cieli Virtuali del IlI° millennio e assembl ea PVI (30-31/1/99)

L'Assemblea Annuale di PVI si terra' a Roma il pome riggio di sabato 30 gennaio p. v. e sara’
importante, sia perche'dovremo provvedere alla nomi na del prossimo Direttivo
dell'Associazione, sia perche' saranno proposte mod ifiche statutarie,rese necessarie
dall'esperienza operativa e dal grande sviluppo del le sedi locali, i cui rappresentanti
vorremmo inserire piu' direttamente nella conduzion e dell'Associazione.

Per celebrare questa grande occasione d'incontro de i simmers italiani, abbiamo organizzato un
megaevento simulatorio, intitolato alla memoria del I'indimenticabile amico Fabio Fanelli, per

le giornate del 30 e 31 gennaio, negli splendidi am bienti del centro Congressi dell'Alitalia,
che ospitera’ I'evento.

Maggiori informazioni su questo appuntamento da NON PERDERE nella apposita pagina: Cieli
Virtuali del 11l Millennio

Comunicazione 1/99

Data: 8/1/99

Oggetto:Albergo convenzionato per "Cieli Virtuali d el llI° millennio"
PVI ha stretto un accordo con un albergo nelle vici nanze del luogo dove si svolgera' il
meeting del 30 e 31. Leggete i particolari nella pa gina di Cieli Virtuali del 11l Millennio

Comunicazione 3/99
Data: 16/1/99

Oggetto:Invito per "Cieli Virtuali del I11° millenn io"
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Vi trasmetto l'invito per partecipare ai "CIELI VIR
diffonderlo fra tutti gli appassionati o curiosi di

Sara' un evento memorabile per la simulazione di vo

Comunicazione 4/99
Data: 20/1/99

Oggetto:Anteprima "Cieli Virtuali del 11l Millennio

Mentre mancano 10 giorni al grande evento, siamo gi
cio' che abbiamo preparato per i fortunati partecip
p.v.

I CD-ROM PVI #2 con centinaia di mega di Software
cui piu' di 500 carte per la navigazione aerea sull

per consentirne la facile stampabilita' (solo quest
700.000)

Il nuovo numero di PVI NEWS

Numerosi premi ed omaggi offerti dagli operatori pr
scatole di "The TRIANGLE" (- avventure interattive n
e per gli altri......venite a vedere

Arata in persona presentera’ , e dara’ una dimostra
pannello MD-80 che tutti stanno aspettando, e rispo

Colapicchioni presentera’ ufficialmente, e dara' un
simulatore per i veri intenditori del volo virtuale

YATES mettera' a disposizione di tutti per le prove
(cockpit e SW) caratterizzato da postazione grafica
per una corretta gestione del training, equipaggiam

da numerose linee aeree e enti aeronautici.
Potremmo dirvi molto ancora, ma vogliamo anche lasc
sorpresa.

E poiche dovra' sopratutto essere, come diceva semp
festa di PVI, raccomando a tutti i soci che gia' lo
col logo PVI e la spilletta, da indossare per ricon

Per chi ancora non li avesse, un certo limitato qua
ad esaurimento.

TUALI DEL Il MILLENNIO" pregandovi di
FLIGHT SIMULATION .

lo!

a' in grado di dare alcune anticipazioni su
anti ai "CIELI VIRTUALI" del 30-31 gennaio

selezionato per la Flight Simulation, fra
‘Italia, in 2 risoluzioni, 100 e 300 DPI
0 ha un valore commerciale di circa L.

esenti . Ad es. la LAGO ha offerto 10
el triangolo delle Bermude) e 6 di ITALY98

zione, dell'ultima versione del suo mitico
ndera' alle domande dei "pannellisti"

a dimostrazione, di AIRLINE SIMULATOR 2, il
e ne parlera’ con gli appassionati

il suo simulatore FLIGHT TRAINER 100
per l'istruttore posizionata all'esterno
ento hardware certificato FAA, utilizzato
iarvi il gusto della scoperta e della

re l'indimenticabile Fabio Fanelli, la
abbiano di non dimenticarsi il cappellino
oscere la comune passione che ci lega.

ntitativo sara' disponibile in loco, fino

omunicazione 5/99
Data: 23/1/99
Oggetto:Anteprima "Cieli Virtuali del lll Millennio

Mentre mancano 7 giorni al grande evento, siamo in
che troveranno i fortunati partecipanti ai "CIELI V

Oltre al CD-ROM PVI #2 , al nuovo numero di PVI NEW

ITALY98 , alla presentazione del nuovo pannello di
di FLIGHT TRAINER 100 (cockpit e SW), abbiamo

Dalla MICROSOFT

N. 15 Flight Simulator 98

N. 4 Combat Flight Simulator

N. 5 Encarta 99 (la nuovissima enciclopedia Multime
N. 5 Microsoft Sidewinder Force Feedback Pro
Dalla PILOTS

N 5 FS Global , con dedica a Fabio Fanelli nella pr
Dalla DOMUS

50 copie dei 5 Volare Virtual + Rivista +Volare Spo
Dalla LIBRERIA DELL'OROLOGIO

1 calcolatore JEPPESEN con 60 conversioni di misure
Varie Carte JEPPESEN per ['ltalia
Dalla LEMON

possibilita di upgrade Hardware a prezzi stracciati
DallAERONAUTICA MILITARE

100

grado di dare altre anticipazioni su cio'
IRTUALI" del 30-31 gennaio p.v.

S, a 10 scatole di "The TRIANGLE" , a 6 di
Arata e di AIRLINE SIMULATOR 2, alla prova

diale)

efazione della presentazione

aeronautiche incorporato



un vero topgun italiano commentera' in diretta anal ogie e differenze fra i simulatori combat e
la realta’ del combattimento aereo

il Comandante di una scuola di volo militare ,che u sa FS come introduzione al corso reale,
spieghera’ I'utilita’ di tale scelta

Dalle SCUOLE AERONAUTICHE

Docenti qualificati illustreranno le potenzialita’ e le applicazioni didattiche dell'uso dei
simulatori di volo nelle scuole
Altre sorprese sono in arrivo stand by su questo ca nale!

E finalmente, dopo tanto lavoro e patemi d’animo,decolld I'evento tanto atteso!

PVI organizzd un raduno di due giornate per il 30 e 31 Gennaio 1999.

Nelle 2 giornate si doveva svolgere il Rally di Volo Virtuale fra 15 equipaggi italiani e stranieri
sotto il controllo di 4 Centri Virtuali di controllo del Traffico Aereo: furono utilizzati 20 computers
collegati fra loro e con Internet, consentendo, quindi, la partecipazione di altri equipaggi da
tutto il mondo. La regia proiettava sul maxi-schermo dell’ Anfiteatro, capiente di 400 posti,
commentandole per il pubblico, le immagini piu significative degli schermi radars e dei aerei
in gara.

Durante il Rally i rappresentanti dei pil prestigiosi Enti Aeronautici, governativi e privati,
fratteggiarono i contributi che il volo virtuale poteva dare al volo redle e le prospettive per il
futuro.

Negli ampi spazi della hall del Centro Congressi Alitalia, furonoo presentati gli ultimi prodotti,
software e hardware, per il volo virtuale da parte degli operatori economici specialisti del
seftore.

Ci furono inoltre conferenze, dibattiti, annunci di nuove iniziative di Alitalia e PVI e altre
fantastiche sorprese...

Gli eventi si svolsero presso il complesso del centro Congressi Alitalia di Roma , dotato di
ampio parcheggio, con grandi spazi per esposizioni e stands, 1 anfiteatro con 400 posti e
maxischermo, un altro teatro per conferenze stampa , 2 sale attrezzate con 20 PC per il Rally,
collegati fra loro e ad Internet

Concludemmo una
convanzione con I'Albergo a 4

stelle Airport Palace Hotel CENTRO CONGRESS!

Organizzammo anche il CIELL VIRTUALL DEL 11 i o
TrOSpOfTO groTuiTo degll 1I° MEMORIAL FABIO | ANELL |
interessati al Centro Congressi Ry di sl

Alitalia con pulmans che
partivano e tornavano.

300 - 31 GENNALO 199

FSSTALTTALLA - $IALE MARCH

CENTRO CONGR




Al Centro Congressi installammo un punto di ristoro per i visitatori.

Destra: il memorabile cartello al centro CongressAlitalia che sanciva I'intesa con PVI
del vettore nazionale

La sola lista degli espositori, commerciali e istizionali presenti, testimonia
I'importanza straordinaria e irripetibile dell’even to, frutto della notevole e apprezzata
attivita svolta da PVI negli anni precedenti :

WMHE m;

Microsoftt ... Aerciaufica

GROI.IP IJ"IU BUSINESS INFORMATION EUROPE

ccccccccc
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EEdsrnnon COMPUTER OnlE

INFOSTRADA

ENTE SICUREZZA DEL VOLO DI ALITALIA
AERONAUTICA MILITARE

ENAV

CIVILAVIA

RAI (REGISTRO AERONAUTICO ITALIANO)
AEROCLUB D'ITALIA

MICROSOFT ITALIA

LAGO

VIRTUALI

RETEITALIA

COMPUTER ONE

GRUPPO EDITORIALE JACKSON
TELECOM ITALIA

ALENIA

RIVISTA VOLARE

Come previsto, si svolsero i seguenti

SABATO 30 GENNAIO (MATTINA ore 10)
Presentazione e dimostrazioni di prodotti da parte degli operatori

Cerimonia premiazione equipaggi vincitori Concorso di Volo Simulato su Infernet
"Crossing Italy" (svolto a novembre-dicembre 98 da PVI)

Briefing per gli equipaggi partecipanti al Rally

Relazioni di varie personalita sul tema " Volo reale e virfuale a confronto nel 2000"
SABATO 30 GENNAIO (POMERIGGIO)

Presentazione e dimostrazioni di prodotti da parte degli operatori

Svolgimento della 1a parte del Rally Selezione equipaggi ltaliani

Al termine: Assemblea Nazionale Associazione PVI
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Relazioni di varie personalita sul tema " Volo reale e virtuale a confronto nel 2000"
DOMENICA 31 GENNAIO (MATTINA ore 9)

Presentazione e dimostrazioni di prodotti da parte degli operatori

Briefing per gli equipaggi partecipanti al Rally

Conclusione Rally Selezione Equipaggi ltaliani (2° Parte)

Relazioni di varie personalita sul tema " Volo reale e virfuale a confronto nel 2000"
DOMENICA 31 GENNAIO (POMERIGGIO)

Presentazione e dimostrazioni di prodotti da parte degli operatori

Cerimonia di premiazione vincitori del Rally

Presentazione di VirtualAlitalia, la linea virtuale di Alitalia e PVI

Relazioni di varie personalita sul tema " Volo reale e virfuale a confronto nel 2000"

Sotto: il manifesto ufficiale dell’evento
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Reteltalia.net LEMON"

283 L JEaEn LEOET mIBARE | SEAVEE FEOVIGER ERlars

Allitalia

Alitaiia, 'Associazione Pilol Virtuali itafani, Reteitafanet e Lemon Computers
| N ¥ | T A N Q
fa S.V. aliag prima manifestazione ltallana dedicata al volo viRwale denominata:

CIELIVIRTUALIDELIII MILLENNIO -I"MEMORIALFABIOFANELLI

(Rally di selezione degli equipoggl italioni per il compionato mendicle di volo vitudle e
1* Convegno Mazionale sul velo virtuale)]

che si terra il 30 e 31 gennaio 1999 presso il
Cenlro Congressi Alfitaiia - Viale Marchetti 111 Roma.

B Programma

HelleZ giorn ate sisvolgerail Rally di O ELEn £ SR e ol EAEATD T GEWIA' ARG ORE X
Volo Virtuale fra 15 equipagel  ummscectieiens | Cpmreseee sanosse sl o3
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. - o Irdiczmone * Cenira D Exionae Conmeso di oo Smusio s neme |
di 4 Centri Virtuali di contrallo del Al dotaio dl ampks “rossing IEly® (ool oa rosemane--
Traffico Sereo: saranno utilzzati 20 R s | T con et
computers collegati fra loro & con WO Pl i el e, L b o Rafly_ b ihg £ prepEESoce oo B Qe
9 . 3k per conBreree slmps, 2ok degl mwelur el
Intemnet, conzemtendo, quindi, la alfezme <620 PO e | Ry, “Relz=sn dlumic personal® ad Ema
- ) . . - sheares el
patecipazions di alii equipaggi colegal talgoem REmel o £ urhmE 8o mr
da tuttoe il mondo. Biam
Al GenboCongnesd sy 8dlmonitite EAEATT T GEWIAD (POMERIE G0}
. . ; . ik dskoeo per | uls bk, “Preserimione B dimoskatoe prodoll da
La regia proietterd sul maxe ore hl‘tﬂi‘lﬂlr.llﬂp,' ot
’ ) Puigmenio ddiaF Pk od Aoty
shemodelinberbo d0postl, | Eevmmmomuna | siembi
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immagini pid significative degl ~Relaion diuzaie personal B s Ema
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Dl{urh iIFally irtappresentanti del ey SOMBACA 3 § WA
Pl prestigics] Enli Aeronautiol : Ju:;uun:.l =t ‘r mﬁ;iewm raoe prodoll o
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Sotto: uno scorcio della sala Alitalia con gli eqgiaggi in gara
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La valutazione avverrd secondo il metodo delle penalitd. La classifica finale sard
determinata in funzione del minor numero di penalitd.

1.

6.

Penalitd iniziale: gli equipaggi composti da tre membri riceveranno una penalitd di 30
punti.

Verrd definito un tfempo standard totale per I’ effettuazione di tutte le fratte. Tale
tempo verrd calcolato dal block-off al block-on e basato sulla rotta oftimale tra dli
scali. Nel computo verranno inclusi 10 minuti per il taxi iniziale sull’aeroporto di
partenza della giornata e 5 per il taxi sull’aeroporto di arrivo della giornata. Sugli scali
intermedi verranno considerati 25 minuti di turnaround comprensivi dei tempi di
rullaggio. Agli equipaggi verrd atftribuita una penalitd di un punto per ogni minuto di
ritardo sul fotale.

Gli eventuali minuti di anficipo non comporteranno alcuna attribuzione di punteggio.

La richiesta di una procedura strumentale diversa da quella assegnata, ma
comunque inclusa tfra le disponibili, comporterd una penalitd di 5 punti.

Il dirottfamento sull’alternato senza giustificati motivi comporterd una penalitd di 5
punti.

La valutazione delle prestazioni avverrd verificando le seguenti fasi di volo ed
attribuendo un numero variabile di penalitd da 0 a 5.

Pianificazione - rilevazione unica

Compilazione del piano di volo.

Calcolo carburante e scelta alternati.

Procedure di rullaggio - rilevazione unica

Velocitd

Rispetto della taxiway assegnata e della segnaletica.

Decollo -rilevazione unica

Rispetto della SID assegnata dall’ATC
Quota (+/-500")

Fix (entro 1 NM)

Velocitd (+/- 10 kts)

Aerovia - rilevazione delle prestazioni ogni 10 minuti
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Posizione (+/- 2 NM)
Quota (+/-500")
Rotta (+/- 5°)
Velocitd (+/- 10 kts)
Holding - rilevazione ad ogni holding assegnata
Ingresso

Quota (+/-500")

Rotta (+/- 5°)

Velocitd (+/- 10 kts)

Avvicinamento - rilevazione unica

Rispetto della STAR assegnata dall’ATC

Rispetto della procedura di avvicinamento strumentale
Quota (+/-500")

Fix (entro 1 NM)

Velocitd (+/- 10 kts)

Comunicazioni - rilevazione ogni 15 minuti
Rispetto delle procedure di comunicazione
Correttezza e proprietd dei termini usati

Destra: I'anfiteatro da 400 posti del
Centro Congressi Alitalia di Roma,
durante una delle tante manifestazioni
che vi si svolsero.

Si riconoscono a destra Pierpaolo Bilotta
(sfoglia una pubblicazione) e, dietro di
lui, Umberto Colapicchioni e Ugo
Mariani. In primo piano, Lito Consolo

Gli equipaggi che parteciparono erano:

nbr. crew members country
1 Pierpaolo Billotta Italy

Andrea Antfonangeli

2 Stefano Murgia [taly
Lito Consolo

3 Franco Aimasso [taly

Giuseppe Casilli
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4 Aldo Mineo [taly VAZ0004
Alfonso Visentin

5 Elia Lombardo [taly VAZ0005
Alessandro Mavilio

6 Gino Mariofti [taly VAZOOO6
Mario Rosati

7 Alessio Franceschi [taly VAZ0007
Ugo Mariani

Emanuele Papponi

8 Roberto Fusi [taly VAZ0008
Andrea D'Orazio

9 Luigi Pastorini [taly VAZ0009
Antonio Barbieri

10 Christian Vitali [taly VAZ0010
lvan Vitali
11 Silvano Primavera [taly VAZOO11

Angelo Turetta
Mauro Danielli

12 Francesco Gola [taly VAZ0012
Luciano Baccetti

13 Davide Cutugno [taly VAZ0013
Antonio Lucidi

14 Stefano Gazich Valseriati [taly VAZ0014
Luca Lantfi
15 Marc Van de Voorde Belgium  VAZOO15

Roel Van den Broeck
Wim Roscam

Jan Cuypers

Si noti ( per cio che diremo oltre in tema di ViruAlitalia ) che tutti gli equipaggi
avevano VAZ come ID acronimo di VirtuAlitalia.
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Infatti, d’accordo con Alitalia, poprio in occasione dei “Cieli Virtuali” era stata
annnciata e lanciata I'inizitiva dela linea virtuade PVI che avrebbe dovuto essere
proprio VirtuAlitalia, connessa ad un sito Internet curato da Alitalia, in cui essa avrebbe
pubblicizzato sue iniziative di merchandize commerciale.

All'evento era invitata e presente anche la vedovdi Fabio Fanelli, che ricevette, a
chiusura dell’evento, un omaggio simbolico, contasalmente alla premiazione di Luigi
Pastorini come vincitore di Crossing lItaly.

Sotto: il momento della consegna delllomaggio alla Signora Fanelli, contestualmente alla
premiazione del vincitore di Crossing ltaly, Luigi pastorini

Ecco 'annuncio con il lancio dell'iniziativa.

A seguito del grande successo conseguito I'anns@coomunichiamo che PVI ha
organizzato una grande festa simulatoria che sigam’ in 2 giornate , sabato 26 e
domenica 27 giugno, a Castelplanio (AN) in occasidel Palio delle Mongolfiere
(verel!) e delle varie mostre , di enologia, ceraamga altro, organizzate da quel
Comune, con cene e balli in piazza, gara del fggma, gara delle mongolfiere, gite
alle grotte di Frasassi o al mare (SENIGALLIA, SIEKQ) o visite ai paesini medievali
che contornano la Valle dellEsino

La caratteristica peculiare di questo incontro siatorio €' di incoraggiare la
partecipazione anche dei familiari e amici dei siensn mentre questi saranno
Impegnati con i voli combat e rally, i familiaropanno , se lo vogliono, divertirsi
con tutte le altre manifestazioni della festa.
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In occasione del meeting sara’ distribuito ai sp@senti il CD PVI #3 che contiene
fra l'altro TUTTE le carte italiane per il volo VFR 2 risoluzioni per facilitarne la
stampa, e PVI News (agli assenti sara’ inviatoesta , come al solito)

La partecipazione e' gratuita ed e' aperta ai s@@ii loro familiari e ai simpatizzanti

Sabato sara' dedicato alle combat e domenica a elile (vedi oltre i particolari).
Ai vincitori delle competizioni andranno premi offelagli organizzatori

Per 'HW LA C.& S. che ringraziamo ci mette a dspmne 7 PC MULTIMEDIALI
PENTIUM CELERON 366 MHZ con 64M RAM , SCHEDAVIDEIFX Banshee
16M E VIDEO DA 15"

Comunicazioni in fonia mediante apparecchi radibaamde convogliate e cuffie
Collegamento in rete con protocollo TCP/IP stardl&¥indows.
Per i collegamenti Internet sono previsti 2 IPt&tia

PROGRAMMA
SABATO 26 GIUGNO

OSPITI
Si aprono in paese la mostra di ceramiche e mdielie gli assaggi del vino
della Valle dell’'Esino (il Verdicchio e' nato gui!

La splendida Abbazia del XVI sec. vicina al pagsa restauro ma puo' comunque
essere ammirata dall'esterno;per chi vuole, glte grotte di Frasassi, al mare e ai
paesini medievali nelle vicinanze.

Si apre la mostra delle 16 mongolfiere decoratevproenti da tutta italia.
La sera, cena e ballo in piazza
PILOTI

Nel teatro comunale allestito per I'occasione c®Ci approntati per il volo simulato ,
la mattina prove di combat e dimostrazioni da palit@iloti esperti delle varie
simulazioni, sia in duel sia in pattuglie contraggp® comunicazioni in fonia e
collegamenti in multiplayer su

Internet con altri piloti.

Il pomeriggio la sfida dello squadrone di piloti P¥ontro quello di CFS , sia a
singoli, sia a squadre.

PRENOTAZIONI COMBAT

Per le modalita’ d'iscrizione, il regolamento érigparticolari delle combat rivolgersi
a Lito Consolo

DOMENICA 27 GIUGNO
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OSPITI

Oltre alle attivita' gia" menzionate per il sabatsj svolgeranno nel centro storico il
"Gioco del Formaggio": un'incredibile gara di origi medievali di lanciatori di forme
di formaggio su un percorso dove serve precisiopetenza.

Assaggi gratuiti, guidati e commentati da espevtseiller, dei vini della Valle dell'
Esino accompagnati da prelibatezze locali creatpagitamente dal forno "Otello”
(N.B. Un assaggio equivale a vino+stuzzichino :-))

Seguira il "Lancio delle Mongolfiere" (misure 4,6&m di altezza per 9,12 e 18 m di
circonferenza ) dedicate al Santo Giuseppe conteglgenda vuole (vedi particolari
sul manifesto del nostro sito) su di un prato avaltAbbazia del XV sec.

PILOTI

Per celebrare degnamente la presenza delle carte & Cd PVI #3, la mattina e’
previsto un rally VFR .

Nel pomeriggio, partira’ invece il rally IFR, iltto con 6 equipaggi e 1 ATC

Le tratte verranno assegnate dagli organizzatasi svolgeranno sul territorio
italiano.

Le regole e le tratte saranno comunicate sul postone orientamento generale, per il
rally VFR ci saranno "prove speciali" analogameatguanto avviene nei meeting
multiplayer che gia' si svolgono su Internet, merger I'lFR saranno gare di
correttezza nel seguire le regole della navigaziaeeea , su tratte con difficolta’
meteo crescenti, tipo quelle dei "Cieli Virtuali".

PRENOTAZIONE RALLY FS VFR
Rivolgersi a Luciano Damiani

PRENOTAZIONI RALLY FS IFR
Rivolgersi a Giovanni Roli

PER CONSIGLI LOGISTICI E ORGANIZZATIVI
Rivolgersi a Luciano Bucciarelli

PASTI E BALLI ()

Per i pasti si potra usufruire dello stand dellat® nella piazza e di una locanda nel
paese.

Sia il sabato che la domenica le cene in piazzarsao allietate da musica, percio’
chi vuole potra pure ballare in piazza, a sua txedia con la partner, sia con le
indigene :-)))

CONCLUSIONE
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Non negatevi uno splendido week-end , se voletgeacwn i vostri familiari, da
passare in serenita’ e allegria, insieme ad amin@ condividono il vostro hobby, in
un paesino delizioso, con buona tavola e buoni i costi stracciati.

ANCHE QUESTO FA PARTE DELLO SPIRITO PVI !

RINGRAZIAMENTI

Si ringraziano per il prezioso contributo organiixa:

il Responsabile PVI per le Marche Luciano Bucdiare

il Responsabile rally VFR Luciano Damiani

il responsabile rally IFR Giovanni Roli

il responsabile combat Lito Consolo

i dirigenti di CSI Italia Renato Gasparotto "bigma" e Christian Martini
"migeat”

Zllitalia

L’esperienza dei primi 4 corsi svolti nel 1998 géBrevetto Md-80 Alitalia, ha evidenziato la

difficolta’ di trovare contemporaneamente 8 simnmala stessa citta’ o regione per formare
un corso.

Per superare questa difficolta’ e nell'intento didslisfare le richieste dei soci provenienti da
tutta Italia, PVI e Alitalia hanno concordato dirfoare le classi di Corso di Pilotaggio

Virtuale senza piu’ il vincolo di provenienza dadiessa citta o provincia.

Di conseguenza da marzo 99 il Corso di Pilotaggiewlgera integralmente (cioe’ sia le

lezioni teoriche, sia quelle al simulatore) a RoRiamicino, in cinque fine settimana

intervallati di quindici giorni 'uno dall’altro, ©n il seguente svolgimento di massima

LEZIONE TEORICAN.1 ore 15.00-19.00

Zllitalia
IL PILOTA VIRTUALE
LEZIONE AL COCKPIT SYSTEM SIMULATORN. 1 ore 9.3B130
LEZIONE TEORICA N. 2 ore 15.00-19.00
LEZIONE AL COCKPIT SYSTEM SIMULATOR N. 2 ore 9.309130
LEZIONE TEORICA N. 3 ore 15.00-19.00
LEZIONE AL COCKPIT SYSTEM SIMULATOR N. 3 ore 9.309130
LEZIONE AL FULL FLIGHT SIMULATOR N. 1 ore 13.30-190
LEZIONE AL FULL FLIGHT SIMULATOR N. 2 ore 13.30-190
LEZIONE AL FULL FLIGHT SIMULATOR N. 3 ore 13.30-190
ESAME DI CONSEGUIMENTO DEL BREVETTO ore 13.30-19.30
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Gli orari potranno variare secondo la disponibilitdei simulatori e dei voli di rientro dei
partecipanti.

Al precedente programma e’ stata aggiunta una lezieui Cockpit System Simulator, per
compensare I'aumento di spesa dei trasferimentba&

Il partecipante proveniente in aereo dalla propiéta, potra usufruire di cinque biglietti
aerei a/r scontati del 50% della tariffa applicabié cinque pernottamenti al prezzo di favore
concordato con l'albergo “Satellite” di Ostia.

Onde facilitare I'affiatamento durante il Corso tr&LOTAl1 e PILOTA2, formanti
I'equipaggio di base previsto dall'addestramentarebbe auspicabile, ma non €’ in ogni
caso indispensabile, che ogni partecipante ne tegain altro nella propria citta o provincia
per potersi allenare insieme.

Prima di ogni lezione pratica al FFS saranno distriti il piano di volo e le cartine di rotta e
di aeroporto per preparare la missione programmata.

In linea di massima si prevede di iniziare il qoir@orso, a meta marzo, inviando i manuali
ai partecipanti entro la fine di febbraio.

Gli interessati si affrettino ad iscriversi perchd’ Corso iniziera appena ricevute le 8
iscrizioni, in ordine di arrivo.

Il corso é rivolto a persone appassionate di valkbuele che siano interessate ad imparare

ad usare in maniera corretta e realistica un simata professionale di volo MD80 che

Alitalia rende disponibile a pagamento.

Sono richiesti al partecipante I'impegno e la mativne:

- a sottoporsi al processo di apprendimento necessadi acquisire nozioni e abilita atte a
conseguire il brevetto di pilotaggio virtuale;

- ad adattare le proprie esigenze lavorative e peasicegli orari e spostamenti previsti dal
programma del corso;

- ad adeguarsi ad un approccio professionale e nomatarale nei comportamenti
individuali e nel trattamento delle materie di iggamento;

- aconfrontarsi ed integrarsi con gli altri parte@pti al Corso.

In circa 45 ore, sotto la guida di un Comandantéruttore dell’Alitalia, e offerta al

partecipante la possibilita di:

- assimilare le norme di comportamento del Pilota a& ripartizione dei compiti
dell’'equipaggio nel cockpit del simulatore;

- apprendere le norme e le procedure standard di gotwlato;

- imparare a programmare il volo simulato e ad usdee documentazione di volo
familiarizzandosi con la lettura degli strumentivdilo e di navigazione dei simulatori;

- padroneggiare le tecniche di conduzione nelle viasge di volo simulato;

- leggere ed interpretare le tabelle ed i graficiplestazione e di pista;

- compiere correttamente le manovre prescritte;

- essere sottoposto ad una prova teorico-pratica kaia.

Il prezzo comprende:

* Il materiale didattico, I'attestato e il tesserimidentificazione;
» tre lezioni teoriche di quattro ore I'una;

» cinque lezioni pratiche di sei ore I'una;
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* I'esame di conseguimento del brevetto;
* il ristoro durante le lezioni a Roma-Fiumicino.

Per la partecipazione alle lezioni, Alitalia ricldera allo scalo locale Alitalia di emettere per
| partecipanti biglietti scontati per voli di andate ritorno da e per Roma in orari utili
all'inizio ed alla fine delle lezioni.

Per i pernottamenti sara prenotata una stanza dimgsalvo diversa indicazione da parte del
partecipante, nell'albergo Satellite di Ostia checénvenzionato con Alitalia e offre un
servizio di navetta per I'aeroporto.

A seguito del gradimento incontrato dal programm&imulatori Alitalia”, Alitalia e PVI
concordarono la prosecuzione dell'iniziativa anclper il 1999

Come accennato sopra, verso la fine del 199&itor'Bigmama” si ritirava dall’attivita
on line, con generale rammarico.

PVI ora doveva cavarsela confidando solo sulle peajsorse.

Carlo Ombirri, che aveva curato sin allora il settore combatlasua
assistenza, non se la senti di proseguire da dtiéxde forfait.

Per fortuna, il continuo sviluppo del settore cobdnzeva fatto emerger
altri talenti , in particolar&lTO “EAGLE” CONSOLO (destra)

Lito unisce alla capacita organizzativa e alla tivéa inventiva , un
carattere molto equilibrato, che tende a smusszwatrasti e a trovare
soluzioni mediate, doti, queste, che sono indisakih per tenere
insieme un gruppo “focoso” per definizione, comiéetip dei piloti combat, senza pero
demordere dagli obiettivi che persegue.

In sintesi potremmo definirlo “un pugno di ferroun guanto di velluto”.
Lo proposi quindi con convinzione al Direttivo comgovo coordinatore del gruppo Combat

Lito accetto quindi l'incarico di
coordinatore del gruppo combat PVI,
mettendosi subito al lavoro ed
evidenziando un’altra sua qualita: la
capacita di decentrare I'organizzazione,
coinvolgendo altri in specifici settori.

sinistra: cockpit di un aereo CFS

Frattanto le simulazioni combat avevano
visto notevoli sviluppi.

Fino allora si era utilizzata quasi



esclusivamente EF2000 della DID, che lancio sulcater TAW- Total Air WAR, che si
rivelo pero deludente.

L’attenzione si sposto allora sia su Falcon4, che s
Combat Flight Simulation della stessa MS.

Quest’ultima usava lo stesso motore grafico ditflig
Simulator ed era indirizzato sia ad aerei modetme,
storici.

Destra: un aereo CFS

Falcon4era lo sviluppo di un precedente programRal¢con3 orientato verso i moderni
aerei da combattimento, che non aveva riscossoamg successo, anche perché le
possibilita del’lHW non consentiva di renderlo dtsle.

Sotto: 2 rare immagini di come si presentava Falcdha meta degli anni ‘90

AT
JEEEEE
A= EEME C

ARG

Falcon4invece desto l'universale stupore per la fedeliiadg@roduzione di apparati
elettronici, armi e modelli di volo dei moderni aeda combattimento, tanto che, sia pure
con ritocchi e aggiunte di vari sviluppatori fréetuttora considerato lo stato dell’arte della
simulazione di combattimento aereo moderno, aveodseguito il primato assoluto (8 anni,
per ora....) di longevita di un programma di simuaai.
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Sotto: 2 immagini di Falco4, da paragonare con lermloghe immagini di Falcon3, per
apprezzare I'enorme progresso fato in pochi anni,ig dello SW che dellHW.

Notare che tutti gli innumerevoli bottoni e switctes del cockpit (che ha altri 8 pannelli
qui non visibili!) sono funzionali.

La Direzione del gruppo Combat fu quindi compakdaito Consolo, , da Marco
"Viper" Cammerinesi e Roberto "Roby" Fusi, tutti appartenenti alla sede PVI romana.

Di quel periodo resta indelebile il ricordo di @t scontri in rete con altri squadroni in CFS
e stupende alcune missioni miste realizzate co8FS9

Ovviamente furono curati in modo particolare i ragipcon I' Aeronautica Militare Italiana,
che costituisce tuttora il principale riferimentedle” del gruppo combat PVI.

A questo punto mi sembra opportuno lasciare lalparehi € stato, ed é tuttora, il
responsabile di questo importante e vitale settelia nostra associazione.

di Lito “eagle” Consolo

Correva I'anno 1997 e da tempo la sera mi collegagianternet e mi ritrovavo con un gruppetto di aeimi
appassionati come me di Eurofighter 2000 della DIBsimulatore di EFA che

consentiva per la prima volta di volare in multipé& con I'utilizzo di armi aria-aria e aria-terral

gruppetto era capeggiato da Renato BIGMAMA Gasparotin pizzaiolo di Vercelli, che era una spedie d
mito , espertissimo di computers ed imbattibileaoenbattimenti aria-aria.

Tra gli altri amici c'era Alessando TBEAR Casadidrdvenna,il mitico

BEPINO di Genova ed altri ragazzi che conoscevo soh il nickname. Ci si ritrovava on line

tramite 1ICQ, uno dei primi programmi di messagg@iaticon il quale potevi chattare ma non comunicare
voce.

Allora infatti ancora non erano utilizzati i prognami di trasmissione per la voce ed anche durantsdssioni
multiplayer , per comunicare con gli altri, si dweescrivere mentre si volava. Per la verita si walanolto
poco , perche il multiplayer era instabile e quistfacevano le due di notte solo per fare tanitdaévi di
connessione, spesso la linea cadeva dopo pochtimBiwiaggiava con i modem a 28.8Kbaud (miticmib
US Robotics) ed il programma operativo era wind9&s
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Un giorno (anzi una notte) mentre volavamo Bigmairdice che sarebbe venuto a Roma per una riuniame
i Piloti Virtuali ltaliani, una associazione cheggruppava un buon numero di appassionati della Baiane
di volo. Mi invitd a partecipare alla riunione, ddadomi che avrebbe portato il suo cockpit virtuéde.
ovviamente accettai: per me era la prima occasiogeconoscere di persona altri appassionati come me
Ricordo che era una domenica, ero a pranzo dai suetceri e nel pomeriggio io e mia moglie avevamo
programmato di andare al cinema a vedere "The J#ikan film con Bruce Willis e Richard Gere. Subit
dopo pranzo prendo la macchina e
faccio una corsa a Vitinia , dove
c'era la riunione di PVI nel pub bar
"Nik Nok" di cui mi ero

segnato l'indirizzo.

destra: immagine tratta dal sito
combat PVI

Arrivato al pub entro e vedo tante
persone vicino ai computers
appoggiati sui banconi di legno del
pub. Si avvicina un signore con la
barba ed un cappellino azzurro , che
sembrava essere il capo di tutti e con
molta cortesia mi accoglie e mi presenta a tupiiésenti.

Era Giorgio GIPODIABLO Palenzona, uno dei fondadirPVI e appassionato piu di tutti, sia del cevithe
del combat. Incomincio a vagare tra le postaziofaaio conoscenza con alcuni altri soci romanidra il
biondo Roberto Cetta, Vittorio Capobianco, Robéttisi.

Bigmama aveva portato il suo catafalco: una stn#tmetallica sulla quale era montato il sedileudia FIAT
131, pedaliera , monitor, tastiera, manetta e jolstricordo che aveva uno dei primissimi SaiteloX
bellissimo all'avanguardia per quei tempi. Neppiitempo per ammirare le evoluzioni di Bigmama
sull'Eurofighter, che ormai era ora di scappare repdere mia moglie per andare al cinema. Faccio
I'iscrizione a PVI e scappo via salutando tutti.

In quell’epoca i programmi di simulazione di voler [C abbondavano e ne uscivano di nuovi contireunen
lo li compravo tutti (0 quasi), molti simulavanoreieda combattimento: adoravo quelle scatole pasaom
manualoni da studiare , cartine degli scenari e viwaerei da scoprire. Ecco I'elenco dei simulafoiii datati
che ancora oggi custodisco nella mia raccolta:

- EF2000 (DID)

- Top Gun Fire at will (Spectrum Holobyte)

- Flight Unlimited (Looking Glass)

- Advanced Tactical Fighters (Janes)

- AH 64D Longbow (Janes)

- Flight Simulator per W95 (Microsoft)

- Super EF2000 (DID)

- Jetfighter IIl (Mission Studios)

- iF-22 (Interactive Magic)

- Hind (Digital Integration)

- A10 CUBA (Activision)

- Airwarrior 3 (Interactive Magic)

- F22 Lightning Il (Novalogic)

- Comanche Il (Novalogic)

- Flight Unlimited Il (Looking Glass)

- Flight Simulator 98 (Microsoft)

- F/A-18 KOREA (Graphic Simulations)

- F22 (DID)

- Longbow? (Janes)

- F15 (Janes)

- Mig 29 (Novalogic)
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- Combat Flight Simulator (Microsoft)
- Falcon 4 (Microprose)

- WWII Fighters (Janes)

- Flight Unlimited 11l (Looking Glass)
- Flight Simulator 2000 (Microsoft)

- USAF (Janes)

- F/A 18 Simulator (Janes)

Sinistra: immagine tratta dal sito combat PVI

L'unico punto negativo era la rincorsa dell' Hardwaal Software, per far girare degnamente i prognainsi
era costretti a cambiare frequentemente il compudistemi operativi, hardware

e potenza dei processori, cambiavano continuameetda felicita del negozio di PC vicino casa.

Avevo gia fatto un po di pratica con FS95 e mi eiacvolare soprattutto col Learjet. Il panorama enalto
cubettoso pero0 la scoperta della navigazione |IFRiffa@iscinava e gli atterraggi ILS erano appassidmnan
Dalla mailing list di PVI arrivavano un sacco dilkeiniziative a cui spesso partecipavo: ricordo gfupendi
voli VFR organizzati da Luciano Damiani o il mitit@rossing Italy" organizzato da Paolo Cantani.

Nel 1998 il settore combat
di PVI era coordinato da
Bigmama, con l'aiuto di
Carlo Ombri: Bigmama
pero era , per cosi dire,
monoprodotto, perche si
limitava a utilizzare il
"vecchio" EF2000 della
DID, trascurando Flight
Simulator, ma

destra: immagine tratta dal
sito combat PVI

soprattutto il nuovissimo
Combat Flight Simulator.
Cosi a fine 1998 Bigmama ,
che stava vendendo la B ocnier

pizzeria per dedicarsi alla

sua passione e cioé i computers, lascio PVI e GdPglenzona, allora Segretario di PVI mi telefquer
darmi l'incarico di seguire I'organizzazione dettsee combat di PVI.

Le pagine sono oftimizzate per la visione a 800x600.

A fine 98, appena ricevuto l'incarico di coordiosg del settore combat di PVI, invio una mail addL di PVI
nella quale chiedo chi é interessato a questo dipattivita. Subito ricevo una risposta da parievthrco
Cammerinesi e Roberto Fusi , entrambi di Roma; icevp I'adesione anche di Fabrizio Stotani di Biaoo
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il canto del vento tra i tiranti d'acciaio

Sinistra: immagine tratta dal sito
combat PVI

(all'epoca tredicenne), Carlo Ombri di
Piacenza (che gia seguiva il combat
con Bigmama), Giuseppe Casilli di
Torino, Vincenzo Giagheddu di
Bolzano, che si propose subito come
webmaster per un nuovo e ,per allora,
to enter innovativo sito dedicato.

Poi si uniscono a noi anche Claudio

Le pagine sono offimizzaie per la visione a 800x600

Innocenti (famoso il suo nick I-DENT, perche fdehtista),
Franco Colafigli, Massimo Santona, Gianluca Coldeoéd altri soci PVI.

Ricordo con piacere quel periodo (fine 98 - inig2) perché per me fu come trovare tanti nuovi antrici
particolare con Marco e Roberto, non solo ci seantio via internet (era appena uscito Roger Wilc@,apesso
ci vedevamo la sera, per andare a bere una biman si parlava mai di donne o di calcio, ma soldale
simulazione di volo, gli ultimi prodotti, le inizige on line,l'organizzazione della squadra, le ifestazioni dal
vivo, le visite al Museo di Vigna di Valle, le ierdi Roberto...

Inoltre stavano uscendo due prodotti chiave perdatra attivita, il primo Combat Flight Simulatohe aveva
una stabilitd on line mai vista per quei tempi,ilemitico Falcon 4 della Microprose, che era urre@ proprio
spettacolo di grafica e di realismo. Tra le maniéz$oni dal vivo ricordo

quella fatta al centro direzionale Alitalia ad indz99, dove io portai il mio computer da casa efuna prima
esibizione su grande schermo di Falcon4.

A differenza di molti squadroni virtuali che all@ga nascevano e morivano in continuazione, soptatperche
legati solo ad uno specifico simulatore, noi usiéizamo e sperimentavamo molti simulatori diveesicpra oggi
guesta é una caratteristica di PVI combat). Nomédgnavamo neppure FS98, che ci consentiva diealan i
tornado durante i fly-in civili. Ma il top era CorabFlight Simulator, dove si riusciva a volare dine in
tantissimi, anche con squadre diverse. L'unicoeroche , solo per il multiplayer, in CFS non fiemavano le
armi aria-terra: ricordo che la missione tipica efa scorta al bombardiere. Due squadre si affroatay e
vinceva la squadra che riusciva a far atterrare pema il bomber incolume sulla base nemica (notepdola
bombardare...).

I 1999 fu un anno eccezionale anche per le mamifésni organizzate da PVI: ho gia accennato a fguel
bellissima organizzata presso I' Alitalia a Roma&0l e 31 gennaio, a mio avviso la manifestazioteplla
organizzata da PVI.

Il 26 giugno 1999 fu organizzato a Castelplaniolgn&larche) un meeting dedicato alla simulazionealo con
gare combat e civili (VFR). Ricordo che al sabatov@ anche Bigmama, con la sua squadra di alldts(=
Combat Simulation Italia) e tutta la notte ci ditievmo con dei dogfight in Falcon4. La domenica eeipai e
vinsi il primo premio per il VFR organizzato da liaiwo Damiani: ancora conservo la targa con la stxit
"l'occhio cibernetico”.

A dicembre del 99 organizzammo il primo raduno oaaie di PVI combat presso il museo nazionaleigih& di
Valle. La novita assoluta fu che entrambe le giterfarono dedicate al combat, un evento organizdatooi e
dedicato solo a noi. Per due giorni interi volamoam Combat Flight Simulator tra il Folgore e il P&%posti a
Vigna di Valle, in una sala briefing che si affae all'interno di un Hangar, Ricordo in modo padilare gli
atterraggi di precisione con FS98, guidati da lmaGantani: una specie di ILS comunicato a voce
costantemente dal controllo radar, che guidava aenrattimo di sosta il pilota, in condizioni dsibilita pari a
zero. Partecipo anche il famoso Massimo Taccok, afeava aerei militari Italiani per Flight Simulate CFS:
io tenni una presentazione dei vari aerei presen@FS, con alcune livree disegnate da Taccoli.

Tra il 1999 e il 2000 nasce l'organizzazione dstimadrone, che ancora oggi risulta diviso in vgaiippi.
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Come gia detto, la caratteristica principale di Pdimbat rispetto agli altri squadroni é sempre ataitilizzo di
diversi simulatori. Cosi sin dall'inizio abbiamoeato vari Gruppi, alcuni hanno avuto successor@duttora
attivi, altri sono rimasti in fase embrionale e nloanno trovato piena attuazione.

- Gruppo Folgore : raggruppa tutte le attivita dVPNarbirds, su simulatori dedicati ad aerei a piste come
Combat Flight Simulator 1 e 2 della Microsoft , Addigh della Hi Tech
Creations, Warbirds della I-Magic Ondine ed in temgzenti 11-2 Sturmovik della Ubi Soft, con tuttiari
upgrade succedutisi nel tempo.

Destra: le insegne dei gruppi combat | FALGH |

PVI (immagine tratta dal sito
combat PVI) @

- Gruppo Falchi : & il gruppo
dedicato ai simulatori combat
moderni, i Jetfighter. E' impegnato
ad organizzare ed a coordinare
gruppi di volo in multilink,
attualmente dedicati
allimpareggiabile Falcon 4 della
Microprose.
Falcon 4 € il piu preciso, il piu
realistico ed il pit coinvolgente Click to enter
simulatore moderno disponibile sul
mercato.
Grazie a Falcon ci si pu0 cimentare in vari tipirdissione, dagli attacchi

a bersagli terrestri alla difesa dello spazio aeréno alla scorta di un gruppo di volo, per terraie con un

delicatissimo rifornimento in volo, sempre perdadbcchio vigile dell'Awacs.

Le pagine sono oftimizzate per la visione a 800x600

- Gruppo Tornado : Il compito primario di questougipo € quello di coordinare la partecipazione ditpglie
militari nei fly-in civili di PVI, creare le missia per il multiplayer, organizzare le pattuglieghilire il tipo di
aviogetto in uso di volta in volta. Il simulatorsato da questo

gruppo é Flight Simulator della Microsoft, nelleneversioni succedutesi nel tempo.

- Gruppo Mangusta : dedicato ai simulatori di elitgsi da combattimento,

nasceva all'epoca di Longbow2 della Janes, succaiseinte trasferitosi su Gunship! della microprd3aesto
gruppo ha svolto diverse missioni, di cui si posstaggere i report sul sito combat. Oggi € in stéyd
sopratutto per la mancanza di questo tipo di sinmriasul mercato (si trovano solo prodotti per Pito
realistici).

- Gruppo Calabroni : voleva essere un gruppo risgéova quanti preferiscono

volare su aerei imbarcati su portaerei, fu costibuall'epoca del lancio di F/A 18 della Janes,

bellissimo simulatore di F18 Hornet.

Ha svolto solo poche missioni perché il simulat®bbe una scarsa diffusione e solo pochi appassideatro
PVI. Ad oggi il gruppo € inattivo, salvo qualcheits su Harrier, che pero

viene effettuata all'interno del gruppo Tornado ¢dight Simulator.

- Gruppo Quercia : é rimasta solo un idea quelladéere un gruppo
operativo formato da ATC militari e AWACS. In eifgtiesto servizio viene svolto da IVAO e PVI camlea
usufruisce quando vola sui loro servers.

Tantissime le iniziative on line, voglio ricorddeepiu importanti ( di

cui si trovano i report sul sito):

1° RAID STORICO,con Combat Flight Simulator a bordtgore e poi dei

Veltro, abbiamo effettuato un lungo volo di tragfento a tappe da Campoformido a Tripoli, attrawerdo tutta
I'ltalia. Le livree degli aerei erano tutte creatia Roberto Fusi, che si atteneva scrupolosamenteodelli
storicl.
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TOUR DEGLI AEROPORTI MILITARI (T.A.M.), insiemeyalppo Ali Virtuali di

Vicenza , capeggiato da Angelo Liberalato, abbiaseguito un tour a tappe con FS98, toccando i jpaic
aeroporti militari Italiani.

Nel 2001 ci fu anche il seguito , denominato ENBdr¢pean Nato Airfield Tour).

INDIA 43-21,con FS2000 volo di rientro da Goose Bagso Piacenza di un gruppo di Tornado, attraverso
I'Oceano Atlantico.

OPERAZIONE BROKEN ARROW , con FS2000 sulla basellit alcune coppie di
F-16 hanno dato la caccia ad un aereo stealth.

IL2 ON LINE ARENA, missioni
di addestramento svolte tra le
squadre di PVI

combat e dell' AMVI, si

utilizzava IL2, a quei tempi
uscito da poco in commercio, ma
che aveva sbhalordito tutti per
realismo e tenuta on-line.

che conoscono quella musica,

Sinistra : immagine tratta dal
sito combat PVI

ALLIED FORCE 3,con Falcon4
Le pagine sono oftimizzate per la visione a 800x600. una bellissima serie che vedeva
impegnati i

Piloti di PVI e quelli di altre
squadre (69° - AMVI - VIAF) in una gara a puntegdia corretta esecuzione delle missioni veniva @saia
attraverso il debriefing, per I'assegnazione di fpuviincitore della gara I'ottimo Marco SHARK CoudaVIAF,
mentre come miglior pilota si é affermato GiorgitP@DIABLO Palenzona di PVI. Sul sito sono ancora
pubblicate le tabelle e i

grafici.

to enter

FUN DOGFIGHT TOURNAMENT Un torneo dogfight divettesimo, organizzato da
Alessio BADWOLF Ruggiero.

PILOTARE UN WARBIRD organizzato e diretto dal mi&ulio BOBO7 Di
Stefano, é stata una vera e propria scuola di woldine.

| corsi CAF1 e CAF2(CORSO ADDESTRAMENTO FALCONEritati dallo specialista

di Falcon4 GIPODIABLO (autore anche delle famodlei di GIPO), attraverso i quali si sono formailoti
come Pippo CONDOR Mocogni, Luca LUPO Borghini,d &®EED Bongarzone (attualmente responsabile
gruppo Falchi ed istruttore CAF)e tanti altri.

Per arrivare infine ai tempi odierni con la RED FGAMISSIONI STORICHE
(mitico l'attacco a Pearl Harbor), corso ELITE, 366

Tutte queste attivita on-line si sono intrecciate ¢e manifestazioni organizzate da PVI, che vadeinvolto
anche il settore combat. Ricordo Grosseto nel 2000,un intercettamento guidato da veri guardiadacc
dell'aeronautica militare.

Imola nel 2001, presso l'albergo di Sergio Lanzamide il grande successo della gara di appontagbcui
vincitore € stato regalato un Hotas Cougar dellautimaster.

Forli nel 2002, dove per la prima volta si esibaypattuglia acrobatica virtuale, facendoci venire

la voglia anche a noi di PVI: nacque infatti PVIdets.

Forli 2003, dove fu organizzato il Golden Falcoa sguadre diverse e PVI Angels tenne la

prima esibizione dal vivo.

I'Ostia Air Show, dove PVI combat era presente wom stand .

Forli 2003, di giorno ci si diverte nello standrcgare di Velocita (vince Fabrizio RAPTOR Stotani),
cooperative con Falcon4 , esibizione dei PVI Angeis la sera ci si diverte ancora di piu a tavotagli amici.
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Forli 2005 con la grande spettacolarita della gatavelocita , del dogfight e delle missioni con
Falcon4, oltre al solito successo dei PVI Angets) mterviste in diretta dei partecipanti.

Lito “eagle” Consolo

kkkkkkkkkkk

Sempre nel settore Combat , diamo la parola adttmsua colonna portante, BOBO7

alias Giulio Di Stefano, che testimonia un altrodemeno incredibile , presente in alcuni soci
PVI: Bobo7 e infatti un vero pilota di ElicotterédSoccorso Aereo regionale e per lui il volo

e un lavoro quotidiano, di cui, a fine turno, ddlve avere la nausea.

Invece la sua professione non gli impedisce dd¢resanche un appassionato di simulazione di
volo combat.

Kkkkkkkkk

Di Giulio “bobo7” Di Stefano

Facevo i turni a L'aquila, in Abruzzo, come pilalicelisoccorso.
C'era un PC che per me era poco pitu che un mofhgembrante, ma dove i miei piu giovani colleghieteamo
situazioni, scaricavano la posta etc.

Arabo per me

.Poi un giorno un collega si mise a svolazzare E8A8, e la cosa mi sfizid, anche perché era dieatismo
impressionante:facevamo le procedure strumentafiefossero vere, e , cartina jeppesen alla mano, ci
divertivamo e ci allenavamo al volo strumentale.

Poi usci Combat flight simulator e [i mi vennedabire

.Sono sempre stato appassionato di storia e dissti@ll'aviazione,
specie quella che riguarda il periodo a cavalloldedeconda guerra
mondiale.

Destra:Giulio “bobo7” Di Stefano, ai comandi reatiel suo elicottero

CFS fu un colpo di fulmine.

Stavo |i a fare campagne dalla mattina alla serpresi tutte le medaglie
possibili

.Smontai il pc dell'ufficio e lo portai a montareainuova e piu potente
scheda grafica con la complicita del mio giovangrato che € un
professionista dell'informatica.

E pensare che prima lo prendevo per matto.

Lui era convinto che mi sarebbe passata di i agpoea non fu cosi
.Anzi,scoprii il combat in multiplayer.

Erano i tempi della gaming zone della Microsoftjsto che il giorno dovevo volare davvero, non meea che
la notte per dare sfogo ai miei istinti da gueroer

.Una notte, durante un multy, piombarono in salaragiva i Carabinieri: erano le due di notte ed am
convinti che in ufficio, un prefabbricato attaccatithangar sull'aeroporto di Preturo, ci fosserdadri
.Macche.

Era solo il pilota di turno, ciog io,
che cuffiette in testa e joistick
nella destra, cercava di tenere |l
suo hurricane in coda ad un
avversario in una sessione combat
in gaming zone.

E ti mancheranno le persone di qui,

Sinistra: immagine tratta dal sito
combat PVI

Poi scoprii, non ricordo come, i
PVI

.Compilai il modulo d'iscrizione
ed il giorno dopo mitelefond

Le pagine sono otfimizzate per Ia visione a 800x600.

to enter



Giorgio “gipodiablo” Palenzona , per darmi il benaeto

.l resto e storia dei nostri giorni, anche se, @ti e bassi sono passati sei anni.

Mia figlia, che nasceva in quei giorni, oggi vagrima elementare, ed io...sono diventato Colonrello

responsabile della sezione Folgore dei combat PVI

.I miei colleghi, quando gli mostro orgogliosamelgeoster dei Combat, a volte fanno i sorrisetti.

Poi mi telefonano a casa e mi chiedono la copigalcon4.

Anche Mario (Petrullo-NDR) fa parte di questa &or

Quante e-mail ci siamo scambiate e quante risajgdado le sue esternazioni.

Parlare di PVI e parlare di Mario &€ sempre statdt'tino.La sua mancanza ci ha avvicinato tutti urdppiu.
BO7 Giulio Di Stefano

*kkkkkkkk

Come ricordato sopra da Lito Consolo, i rappodn €A.M.I. si concretizzarono con
I'organizzazione del primo raduno nazionale di Rédmbat, tenutosi nel dicembre '99
presso il Museo Nazionale dell’Aeronautica Itali@h&/igna di Valle, articolato su due
giornate che risultarono veramente esaltanti.

L’iniziativa fu facilitata dai rapporti che il pagl di un nostro Topgun aveva con il nuovo
comandante di Vigna di Valle.

Infatti, nei mesi di attivita precedente, si era via messo in luce, come insuperabile Pilota
combat, Fabrizio “raptor” Stotani, un ragazzo giwgaimo, che dimostrava pero di essere

nato per il volo, avendo un istinto stupefacentene dimostrd qualche anno dopo, venendo
ammesso nellAccademia Aeronautica in un Conconsovedeva quasi 10.000 partecipanti.

Ma la storia di questo magnifico ragazzo e talmaffeescinante e significativa per ogni
pilota combat di PVI (che ha in fondo al cuoreoiyeo di diventare un vero pilota militare
della nostra Aeronautica) che mi sembra giustadasca lui la parola.

Di Fabrizio “raptor” Stotani (sotto, quando era ‘slo” un giovanissimo socio PVI)

La mia grande passione per il volo nasce all’etd dianni quando mio padre si
presenta a casa con un corposo fascicols e unylaligk, sulla copertina c'e
scritto “Imparare a volare” e, in allegato, c'é ATén primitivo simulatore di volo
civile. Inizio a studiare il manuale e pianc pialaopassione cresce cosi I'anno

direttzoluzione di ATP.
dei simalatMicrosoft, con il mitico
proprio nel 98, navigando in
Virtlialiani.
giustarper ma essendo minorenne
puntualal degretario (il mitico
degli annparero a conoscere bene),

successivo acquisto Airliner Simulator, le
Poi arriva il momento della lunga serie
FS98 continuo a volare “civile” ed
internet, che vengo a conoscenza de Pilc
Subito capisco che PVI e I'associazione
mi faranno iscrivere? La risposta arriva
Giorgio Palenzona che col trascorrere
posso diventare socio senza problemi, perfetto!

Compilo il modulo d’iscrizione e ricevo la tesseral446. E' I'inizio di una
lunga storia (d’amore?) tra me e I'associazioneg ahrivela una
splendida famiglia dove condividere la mia passiooe persone di tutta Italia.
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Il primo contest virtuale al quale partecipo € Csog Italy, alla fine agguanto il 7° posto entusaedell’evento
durato parecchie settimane che mi hanno visto éi@t con mia madre poiche facevo sempre tardi lase

Il primo contest reale da spettatore invece & 1@89al Centro
Congressi Alitalia, accompagnato dall'instancaljiepa Roberto.
E’ la prima volta che conosco di persona i sodnalimente posso
abbinare ai loro nomi dei volti, primo su tuttigrande Giorgio
che mi accoglie con gioia immensa

destra: raptor, “di servizio” ad una manifestaziore
pubblica di PVI, fa da istruttore ad un giovane
appassionato

Nello stesso anno intraprendo un’altra attivitawdilo questa volta
reale.

Spinto sempre da mio padre ci rechiamo in un cadipolo per
aerei ultraleggeri vicino casa. Ho solo 14 anninailo primo volo, staccare le ruote da terra mi daun
tranquillita inaspettata, in volo tutti i problenche hai sulla terra spariscono e non fai altro alieertirti e

goderti il panorama. Anche mio padre incuriositoglgesti aeroplanini inizia a volare e dopo il bréee
acquista insieme a degli amici un aereo tutto ramstr

Per legge I'eta minima per il brevetto & 16 annsicdopo qualche mese il mio
sedicesimo compleanno posso finalmente sostemsantie.

Questa esperienza mi da la possibilita di paragenavolo reale con quello
simulato ed entrambi mi aiutano a migliorare le eapa sia nel volo reale
che in quello virtuale.

Sinistra: raptor vicino al leggendario DH 82 Tige Moth
ricostruito, sul quale ha volato con il mitico comadante
Giancarlo Bonometti dei famosissimi RUSTY ANGELS

Con l'uscita di CFS1 capisco che € il volo militayeello che mi stuzzica di
piu il palato, cosi grazie ad un ristretto gruppiosdci “capeggiati” da Lito

: Consolo, Roberto Fusi e Marco Cammarinesi vedoesertp Sezione

o rth Combat.

La prima uscita combat € a Grosseto nel 2000 doweritriamo i leggendari piloti del 4° Stormo, la
manifestazione & un successo, le gare combatlgionmin modo perfetto e arrivo primo nel torneo & F
sicuramente un evento indimenticabile ma che eisptamo di una lunga serie.

Con particolare affetto ricordo il contest svoltgsesso il Museo Storico AM di Vigna di Valle netg,
nonostante le difficolta organizzative, riuscimmiascorrere un fantastico fine settimana.

Successivamente divento responsabile del gruppmoF®(il volo storico & quello che mi affascingpdli) e
continuo a partecipare e a collaborare alle vanéziative di PVI.

La sezione combat cresce e le attivita si intesesiio, la
particolarita della nostra sezione € la grande gaaraihsimulatori
che viene utilizzata.

Dal piu famoso CFS2 fino al piu complesso Falcqragdsando per i
combat si specializzano in un’ampia gamma di corsbat

Nel 2002 ¢ la volta del Contest di Imola dove Ei@ee combat
presenta un intenso programma fatto di gare e dirae®ni che ha
richiesto almeno 2 mesi di preparazione e addestram

In quest’'evento mi classifico primo al Top Gunfiezd all’'Hotas
Cougar Race.

destra: raptor con il papa Roberto, allAccademia
Aeronautica di Pozzuoli
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Nel dicembre 2002 nasce l'idea di creare una pdidugcrobatica, le sorprendenti caratteristichelt
permettono di volare in multiplayer con un realismai visto prima.

Sorge cosi la PVI Angels che mi dara molta soddisfe in tutte le successive manifestazioni. Qitressere
uno dei piloti (precisamente il N°2, leader deliexcenda formazione) mi interesso anche della stedelra
programma acrobatico che ricevera continui agginsésati.

L’anno seguente partecipo a tutte le manifestaziefiiassociazione, da Forli ad Ostia fino a Novero
sicuramente il 2003 €& stato I'anno piu attivo inlRPér me.

Il 2004 invece € I'anno del cambiamento, finitsdeiole superiori tento il concorso per entrare iccAdemia
Aeronautica come pilota (corso Eolo V), la
selezione mi tiene molto impegnato e sono
costretto ad allentare le partecipazioni alle
attivita PVI cercando comunque di non
abbandonarle mai.

Sinistra: raptor e il SF 260AM sul
guale ha conseguito il Brevetto di
Pilota di Aeroplano (BPA),
risultando il primo classificato del
Corso

A fine agosto 2004 ricevo la lettera che
mi conferma di essere tra i vincitori del
concorso, cosi lascio casa alla volta di

Pozzuoli.A meta settembre sono a Latina per la
selezione al volo sul’'SF260 che poi si concludara
modo stupendo, al termine dell’attivita saro ilpo
al volo del corso.

destra: raptor, a sinistra, con 2 colleghi piloti

AMI

A causa degli impegni accademici non riesco a pgutee ai
vari contest PVI anche se cerco di seguirli telefao ai soci e
agli amici presenti.

Ormai sono all'inizio del secondo anno e spero vola e
terminata I’Accademia di poter tornare ad occupadnPVI e del settore combat a me tanto caro.

Fabrizio “raptor” Stotani
*kkkkkkkkkk

A proposito di sogni in fondo al cuore di ogni soBiVI, € doveroso ricordare anche il caso
di Mauro Danielli, che ha cominciato come socid BY ora € un pilota professionale di
Alitalia, pur continuando a rimanere con noi percgaon la sua usuale generosita, modestia
e simpatia,un contributo tecnico preziosissimageathe la sua amicizia.

Anche in questo caso, un normale socio PVI hazzato il sogno che ogni vero simmer ha:
passare dalla simulazione al reale

A lui la parola.

* k k k%
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di Mauro Danielli

La mia carriera di pilota virtuale inizio' ufficimhente nel 1994, anno in cui i miei genitori compena il primo
PC con sistema DOS.

Facendo un rapido passo indietro, ai tempi del iglso Commodore 64 - avevo circa 10 anni - SoloHligi
tenne un po' impegnato per cercare di far "posayeélla striscia nera su una specie di H in mezzdeskerto
verde. Da quell'esperienza ricordai che I'aereo aralappoggiato per terra con garbo mantenendo certi
parametri altrimenti... "game over".

Poi venne I'Amiga e io rimasi quasi del tutto ifeliénte alle possibilita’ simulatorie di quel cong) tranne
giusto un simulatore militare (Birds of Prey searido bene) che permetteva di pilotare tantissinneaga cui il
C130, con cui mi divertivo a fare le missioni dagco truppe e/o armamenti. Senza saperlo stavarfdo
capolino la mia vocazione di "trasportatore” e ndirf'guerriero” :-)

Arriviamo quindi al 1994. Un 486 dx2 a 66mhz fawgesso in casa mia senza sapere cosa avrebbenatate
Manca l'altro personaggio chiave della storia: ilowicino di casa. Amicissimi da una vita, anchiecsia
passato al PC.
Un giorno mi "presto

Flight Simulator 5.0 e io installai.

Sotto: Mauro Danielli, da “normale” socio PVI, svdge anche funzioni di ATC o di
pilota ai nostri incontri pubblici

vistal!

certa grafica me la sognavo di
qualcosa che mi avrebbe
soprattutto, fatto letteralmente
tempo.

(i tasti, il joystick analogico, ecc.)
scattata la molla della passione;
altro gioco e' mai piu' stato
(erano comunque sempre
muove).

Fu una sorta di amore a prima

A quei tempi, venendo dall’Amiga
notte... Intuii che avevo davanti ur
impegnato tantissimo ma,

volare con la fantasia per molto
Superato qualche scoglio iniziale
e ricordando Solo Flight e'

da quel momento quasi nessun
installato sui miei computer
simulazioni di qualcosa che si

Nessuno mi aveva mai insegnato
(appassionato pure lui) mi aveva
Flight trasmettendomi le poche
Ma poi feci tutto da autodidatta.

nulla sul volo; solo mio padre

un po' aiutato ai tempi di Solo
nozioni che sapeva.

Ricordo che riusci a comprendere

il funzionamento dello strumento OBS (I'antenattikdi®l) dopo ore e ore di voli su Chicago Meigs I8ie
Avevo capito uno strumento base della navigazitweenai apri' la strada per andare oltre.
Intanto la fantasia continuava a volare e Interneminciava a diffondersi.

Intanto avevo scoperto Italy Scenery per Flightator 4. Era compatibile con il 5, la grafica euvm passo
decisamente indietro, ma fu un altro amore travotgeperche' il cuore volante pote' finalmente toena casa,
in Italia (a quel tempo gli scenari europei di delftanon c'erano!!).
Il tempo passa e Internet mi aiuta a trovare finahte qualche
aereo diverso dai soliti; non pensate a quello cleédisponibile
ora... Tutto quello che trovavo era una sorta ds§l® o Learjet
"travestito”, ma era gia' sufficiente ad alimentdaefantasia.

In tutto questo tempo - quasi tre anni - , non avawiu' pallida
idea di cosa fosse PVI.

Destra: Mauro Danielli,a sinistra, vola in rete cam
altri soci, in un raduno PVI
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Finche' un giorno, leggendo il forum di Flightsimm che a quel tempo era il mio fornitore ufficidie
materiale per Flight Simulator, lessi un messaggjian Italiano, tale Carlo Brasca :-)

Dato che era il primo italiano che leggevo su Ftigim gli mandai un messaggio di saluto.

Lui fu molto gentile a rispondermi e mi invito' &iecad una sorta di manifestazione che si sarebigdenella
mia citta’' (Bologna) dopo qualche mese, per conusck persona. Si trattava del Contest che PVlaigzo' al
Novotel di Villanova di Castenaso. Era Novembrel®€7.

Incuriosito dalla cosa, scambiai qualche email &arlo, e questi mi racconto’ anche della gara, eleebbe
partecipato con la squadra di Milano e che se volpatevo essere il loro "passeggero virtuale".

Cavoli! Un onore!

Della manifestazione ricordo quasi tutto: cose mate prima per me! L'automanetta sul 737, 'anteyar di
Flight Simulator 98, "Bigmama" con la sua poltroaafoplano (un mito dei piloti combat!).

Ma ricordo anche tutto il resto: I'organizzaziore tante persone che lavoravano per passione.dgledra di
Milano che mi aveva adottato come passeggero.

Ricordo che al microfono c'era un buffo personaggia gli occhiali che non stava mai zitto un seanad
commentava le immagini degli aerei dei vari equgiatmparai molti mesi dopo che era un avvocat@ed
Giorgio Palenzona, uno dei fondatori di PVI :-)

E poi ricordo questo: ma quei Comandanti in dividdalia erano veri o virtuali?? Veri. Cosa ci fanrqui? Lo
imparai dopo, sentendo la loro presentazione des@dll pilota virtuale" sui simulatori del'MD80 a
Fiumicino. Erano il Com. Costantino e il Com. Ficb@.

Pensai: tutto bellissimo ma io cosa potrei mai dicd mio Cessnino 0 poco piu' in mezzo a tutti tfeekilti
(avevo 21 anni) pazzi scatenati, con attrezzatpettacolari a disposizione?

Nulla. E infatti in quell'occasione non mi iscrigsPVI.

Ma arrivo' la seconda occasione.

Da parecchi anni frequentavo a Bologna una salardtircolo Arci che metteva a disposizione dei soei
postazione computer collegata ad Internet. A gemeifdi io viaggiavo ancora col modem a 14400 bauded g
ritrovo era perfetto per scambiare files, amiciziedere film, insomma socializzare.

Ma Flight Simulator non lo conosceva nessuno. Teamm certo Silvano Primavera, che, una sera deB199
chiese al gruppo PVI di Bologna di organizzare goga di presentazione dell'attivita' di PVI.

Alessio Franceschi, ai comandi di Mad Dog (per mgewn'astronave!!) volo' una tratta Fiumicino-Boliog con
un perfetto atterraggio a centro pista.

Era il momento. Presi il coraggio a due mani, andaile persone che mi ricordavo essere i "capi”gielppo
di Bologna e dissi loro: "Salve! Mi voglio iscrivern PVI"

Giovanni Roli e Ugo Mariani mi risposero: "Benveoloi ci troviamo una sera alla settimana all'Aehab di
Bologna".

Ruiscii finalmente a far parte di un gruppo cheavé mio stesso hobby e ad imparare una mareadiami
sul volo, sugli aerei, sugli aeroporti, sugli ATRerche' c'era sempre qualcuno disponibile a spiggautto.
Capii anche definitivamente che c'era ormai un@érgame fra volo virtuale e volo reale perchetdanologia
degli Home Computers stava correndo all'impazzatamparai anche a pilotare I'Astronave (Mad Dog di
Rodolfo Arata).

Arriva quindi il Contest di Roma, nel gennaio 19880 Mariani, come Coordinatore della sede di Baolag
decise che avremmo partecipato con due equipaggird con I'equipaggio 2: Silvano Primavera e Aingel
Turetta; ovviamente i due espertissimi erano lona,io me la cavavo benino con I'Astronave e cidmaitho
nella mischia di avarie, nebbie, venti e dirottamemntuali.

La fortuna ci aiuto’ un po' e finimmo secondi agsioFra le altre cose ricordo anche due simpatiaitelli
gemelli (ma veramente uguali!), nostri vicini digp@zione, che chiesero agli ATC di parlare italiggerche'
all'epoca non capivano nulla di inglese... :-)

Avevo viaggiato fino a Roma, ero stato in compaginigttime persone conversando del mio argomento
preferito, mi ero divertito un mondo e avevamo guaro la garal
Tornai a Bologna con la sensazione che prima ajp@icosa sarebbe successo e che a Roma ci sanaittor.

Non senza dimenticare le manifestazioni di Casteipl Thiene e di Bruxelles (seconda volta della witia

all'estero), arrivo quindi al dicembre del 1999.
La sede PVI di Bologna si era gia' spostata nellddetta sala del circolo Arci.
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Un venerdi' sera Ugo mi porta due fotocopie cortitalo di un corso di pilotaggio (vero) organizpata
Alitalia. Il corso era piuttosto allettante, nonaste il costo, ed organizzato anche in modo da elge chi non
avesse capacita’ economiche consistenti. Le vaoeepteoriche e pratiche per essere ammessi aboarano
gratuite.

Aggiungo che da almeno un anno avevo la mezzaidgaminciare un corso di pilotaggio reale e staya’
mettendo da parte lo stipendio. Le cifre erano aadoarrivabili ma... qualcosa si stava muovendo...

Alla fine di Dicembre del 1999 la Scuola di Voly®laster di Alitalia riceve una mia email (solo unal) in

cui chiedo informazioni sul corso e lascio qualda¢o personale. Nemmeno i miei genitori sapevaiia.nu
"Chissa' quando e se mi risponderanno” mi dico.

Giusto il tempo di far passare le feste... Il 1th@&io del 2000 (era un lunedi) ricevo una
telefonata da un responsabile Skymaster che irebm@wdice che partira’ un corso il 29 e
ci sono ancora posti liberi. Da mercoledi' (il 123rei potuto andare a Roma per
cominciare l'iter di ammissione.

Sinistra: Mauro Danielli in divisa Alitalia

Non ero laureato. Avevo lasciato l'universita' ofrda un anno perche' avevo umilmente
capito che non faceva per me. In quel momento awevavoro sicuro, a tempo
indeterminato da pochi mesi; facevo l'operaio, mil@ava anche bene e avrei avuto
possibilita’ di fare di piu'.

Ma niente. Mi ritrovai alle 6 di mattina del 12 geaio alla stazione Termini di Roma (ero
tornato...); dopo aver chiesto tutte le ferie eagppossibili per una settimana e dopo una nottezaénsonne in
treno.

E cosi' via per altri 10 giorni di prove teorichpratiche e idoneita’ fisica; e Bologna-Roma-Bologméreno.
Alla fine fui ammesso. Il corso sarebbe partito @openo di una settimana.
Mamma? Vado a vivere a Roma.

Quello che €' successo dopo e' gia' storia piténée (piu' 0 meno). Dopo due mesi di corso ero enp’
convinto che avrei avuto buone possibilita’ di fdngilota civile. Dopo 5 mesi di lezioni per 6 caégiorno
senza aver mai visto nemmeno un pezzo di aerecogaadi piu' dopo i primi positivi esami teoricire
convintissimo di fare il pilota.

Il 4 luglio del 2000 sbarco in America per toccdirgalmente con mano un aereo. L'impatto dei pricti &'
notevole: all'inizio I'aereo vero non e' Flight Sitator, piu' che altro per il fatto che si muovdttue tu ci sei
dentro. Per di piu' in un posto sconosciuto (Laif@ahia) e con gente che non parla italiano.
Fortunatamente vedo che tutti i miei compagni @dsodianno le stesse identiche difficolta’, anchieagbva gia'
qualche esperienza di volo vero, per cui mi sorttodéBene, tutto normale allora™

Infatti. Dopo circa 150 ore di volo sul BeechcrBf36 Bonanza, torno in Italia per altri 4 mesi dirso teorico
e 4 di corso pratico, con altre 100 ore circa auildoelica Cheyenne.

Alla fine di Ottobre un volo col Cheyenne Genovghato, con I'esaminatore sullo strapuntino, mi egms il
mio brevetto di volo commerciale. Un sogno quagidssibile si era appena realizzato.

Da quel gennaio 2000 ho sempre mantenuto i cordattiPVI: purtroppo mi sono perso un po' di
manifestazioni. Ricordo che verso la fine del 18@9 Ugo e altri amici della sede di Bologna andanarfare
un giro a Grosseto per vedere i locali dove si saresvolto il Contest del 2000. Il Contest veroapgo non lo
vidi mai perche' ero a Roma e non potevo muovediiempo ne avevo veramente pochissimo.
Fortunatamente Internet era ormai cosa di tuttiargi e ho sempre seguito tutto via mailing-listiche in
America ricordo i momenti passati a leggere di aineenti dei Piloti Virtuali a circa 10000 km di tisza!

L'11 settembre del 2001, quasi alla fine della iizadzione del sogno, colpisce anche noi Skymagtersto
capiamo che dopo il sogno ci vorra' ancora un p@arienza. Ma poteva andare peggio.

Arriva il 2002. Mentre "rendevo il favore" ai PVbn tutto quello che avevo imparato sugli aerei veri
sottoforma di serate alla lavagna, spiegazioni,c@ati, e voli virtuali, ho preso anche l'abilitazie da
istruttore VFR all'aeroclub di Bologna.
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Siamo verso la fine. E' Dicembre del 2002 e soRord' a organizzare con Vitaliano, lvan e Christida fiera
dell'elettronica. Mentre sono li' che traffico coavi di rete, periferiche e volantini, squilla iliontelefono
cellulare. E' arrivata la chiamata ufficiale di Adilia Express (che comunge aspettavo da un pohpéadcuni
miei colleghi erano gia' stati chiamati). A Marzel®003 vengo assunto da Alitalia Express comegilo
Sull’ATR Family.

Ora e' Settembre del 2005 e sul mio computer edranastallato e utilizzato Flight Simulator 9, qudo scendo
dall'ATR vero.

Mauro Danielli

* k k k%

Dopo questo doveroso intermezzo, riprendiamo leaa@ne dell'evento di Vigna di Valle.

Il caso volle che Roberto Stotani, cioé il padrérdptor”, conoscesse il subentrante nuovo
comandante di Vigna e la sua proposta di una mestaifione di PVI combat nel
meraviglioso ambiente del Museo dell’Aeronauticepfontamente accettata, sia
ovviamente da noi che, soprattutto, ed era quepaheontava, dallo Stato Maggiore
dell’Aeronautica.

Ricordo il sentimento di orgoglio quando fu comaaa PVI che la manifestazione era
stata, come d’obbligo, autorizzata dal MinisteetladDifesa.

Questo orgoglio per 'importante riconosciment@ alérieta e passione dell’Associazione,
fece sembrare sopportabili anche tutte le consegieemalita burocratiche (documenti dei
partecipanti previamente vistati e
autorizzati, stop alla sbarra del

Corpo di Guardia per il controllo {1l i"' i 1 !!g!!q/ﬂ:
' T i y

"

dell'identita ecc.)

destra: Roberto Stotani ad una
delle postazioni di Vigna

L’ambientazione di Vigna era
davvero unica ed irripetibile: le ,
postazioni dei PC erano allocate in -
una sala al 1° piano, la cui ampia vetrata dawettdimente sul Museo al piano terra.

Pertanto i piloti che sedevano alle loro postazav@vano sotto gli occhi le leggende aeree e
I'intera storia della nostra aviazione, che qagiotevano toccare , semplicemente
allungando un braccio: 'emozione che si provawaiedescrivibile.
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Sotto: le postazioni PC guardano direttamente nelattostante Museo dell’ Aeronautica
Militare Italiana

L’atmosfera era magica, anche perché eravamoastztiti alla pari nell Aeroporto di
Vigna: ci sentivamo quindi anche noi, in qualchedmaofar parte dell’Aeronautica Italiana,
sia pure per le 2 giornate della manifestazione.

In questo clima di accogliente ospitalita, il praha consumammo alla mensa
dell’Aeroporto, insieme agli Ufficiali e ai Graduathe ci accolsero come camerati,
scambiando con noi impressioni e notizie.

Tornati alla manifestazione nel Museo, oltre allfale Torneo combat, furono eseguite
dimostrazioni di aerei storici italiani creati dagt, che venivano proiettate su Maxischermo
e adeguatamente commentate
per il pubblico da Lito

Consolo.

Sinistra: la presentazione al
maxi-schermo con il
commento per il pubblico di
Lito Consolo (seduto in
prima fila)

Fu con vero dispiacere che

. - arrivo troppo in fretta la fine
della giornata: ma avevamo la consapevolezza ¢Brippo Combat avesse fatto, con la
manifestazione di Vigna, un importante passo anéwei rapporti con I'AM, a cui tutta
PVI attribuiva grande importanza, come non mancarmnsottolineare a piu riprese nel
commiato finale.

E infatti quella del 1999 non fu che la prima dawserie di manifestazioni che avvennero
negli anni successivi.
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Destra: Presidente e Segretario PVI
ringraziano il Comandante di Vigna di
Valle per aver ospitato la
manifestazione combat.

Il progetto VIRTUALITALIA-Vaz nacque durante il prio Corso “Il Pilota Virtuale” sui
simulatori MD 80 dell'Alitalia, organizzato da Aditia e PVI, a coronamento dei loro ottimi
rapporti e delle iniziative realizzate insieme.

L'obiettivo era di dare un seguito alla positivapesenza, che tanto entusiasmo aveva
suscitato fra i soci PVI, creando , nellambito leelniziative nazionali di PVI, una
Compagnia aerea virtuale che si richiamasse a8ran@€ompagnia di bandiera.

Tale progetto si concretizzo formalmente con uroedm del28/11/98 in un incontro tenutosi

a Linate fra i rappresentanti dell’Alitalia, lo #talirigenziale di PVI Alberto Sangalli,
Daniele Vasicomponenti del Direttivo &iovanni Roli — Presidente) e il rappresentante
della Societa ICom incaricata di curare, per cattalitalia, il sito web di Vaz.

VirtuAlitalia doveva essere quindi, nel progetta, linea virtuale dell’Associazione PVI
sponsorizzata da Alitalia, che avrebbe concesswsoldel proprio Logo, per il rapporto di
fiducia e collaborazione positivamente sviluppagiso allora e con l'obiettivo di avvicinare
il maggior numero di appassionati al mondo del vailbuale e incoraggiarli a praticarlo
sempre piu seriamente.

In vista di questo specifico obiettivo si concorta Alitalia e PVI che Vaz sarebbe stata
aperta a tutti, accogliendo fra i suoi iscritti kag non soci PVI. Condizione irrinunciabile per
noi era, pero, che la gestione operativa dovessere affidata alla medesima PVI, tramite
I'impegno diretto dei suoi Dirigenti, che avrebbgn@stato la loro opera per la conduzione e
la direzione operativa di Vaz.

La nascita di virtuAlitalia fu addiritturaannunciata ufficialmente a Roma il 30-31 gennaio
1999 da PVI e dal dott. Rudan di Alitalig in occasione della Manifestazione “Cieli Virtuali
del 111° Millennio” organizzata da PVI e Alitaliarpsso il Centro Congressi Alitalia di Roma,
tanto che a sigillo di tale accordo tutti gli ecagigi in gara, come gia sopra rilevato, avevano
come ID l'acronimo VAZ per Virtualitalia.

Nella stessa occasione veniva distribuito alla pamal pubblico, il PVI News di gennaio
1999 con un articolo di Alberto Sangalli che confava:

" si sono avuti contatti con Mediterranea e PVI garngere all'integrazione di tutte le forze
nella nuova realta. Nel corso di un incontro tergitall’aeroporto di Linate il 28 novembre
1993 cui hanno partecipato tra gli altri i presidedi PVI e Mediterranea Giovanni Roli e
Daniele Vasi, sono state definite le regole opera#d il regolamento di virtuAlitalia”.
L’accordo prevedeva quindi che virtuAlitalia fogpestita da PVI per quanto riguarda le
attivita operative simulatorie, e dalla stessaafiit per le iniziative di marketing e per il
progetto d'immagine comunque legato alla diffusideglogo nella comunita degli
appassionati, fornendo anche materiale utile psimalazione, prelevabile tramite il sito

web, curato da Alitalia stessa.
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In sintesi, VirtuAlitalia, avrebbe dovuto esserer la parte operativa la linea virtuale di PVI
diretta dai propri Dirigenti, mentre per la partarketing sarebbe stata una “vetrina” on-line
di Alitalia, per 'immagine, e per l'avvicinamenttei giovani alla cultura del volo.

Questi erano gli accordi che, come si usa fra pergmer bene e in buona fede, non si era
sentita la necessita di mettere per iscritto.

E fu un errore, probabilmente dovuto, sia all'iltuge che tutti condividessero quegli ideali di
passione disinteressata che noi nutrivamo, sieoalaver capito che i successi conseguiti
dall'associazione nel mondo della simulazione add ypotevano far nascere tentazioni di ben
altro genere.

L'errore, a pensarci bene, e ancora piu imperddmaperché eravamo gia stati scottati
dallanaloga vicenda Mediterranea, che, ideata dai $#VI e da questi annunciata
ufficialmente ( come sopra gia riportato) ad umdlpica manifestazione, avrebbe dovuto
essere la nostra linea virtuale, ma fini per reatigi al di fuori di PVI.

Nel caso di VirtuAlitalia avvenne infatti succesamente che, avendo Sangalli lasciato
I'incarico per ragioni private, PVI affido l'iniztava ad altri 2 soci PVI, uno dei quali era fra
I'altro coordinatore di una sede locale PVI.

| nuovo responsabili s'inserirono nel progettotaldi personale, attivarono rapporti diretti con
Rudan di Alitalia e, per dirla in breve, in pochettenane s'impossessarono dell'iniziativa
stravolgendola nel merito e nei fini, diventandéitedari ed escludendone PVI.

Il fatto ci cred0 sconcerto e rammarico e caustaitevole pregiudizio per I'’Associazione ,
perché venivano messi in crisi i suoi importanpiparti con Alitalia, che sino allora avevano
dato ottimi risultati.

Il punto essenziale e intransigibile per noi er&,che Vaz doveva essere, per la parte
simulatoria, un’iniziativa sotto la responsabilit&PVI, allora, per gli stessi principi basilari
descritti allinizio di questa Storia, era PVI ctleveva averne il controllo operativo, perché
PVI non era in vendita.

Sotto un altro aspetto, veniva messo in dubbiolwa principio essenziale dell’Associazione,
cioé il disinteresse personale, 'amicizia e l#idswieta, giacché lo “scippo” era avvenuto,
non ad opera di un estraneo, ma di due soci, dilcoiaddirittura responsabile di una sede
locale, a cui PVI aveva dato piena fiducia e appmgg

Il quesito che ci si poneva era: potevamo far fidtaniente e, come si dice a Roma,
“abbozzare”?

Considerati i principi in gioco, la risposta al gite fu negativa e la reazione di PVI, con
I'unanimita del Direttivo, fu percido molto decisspspendendo i rapporti con il dott. Rudan
ed espellendo i soci responsabili dell’'accaduto.

Seguirono le immancabili polemiche, prevedibiliexgitro del tutto legittime in un organismo
democratico come PVI: alcuni Soci, non condivider@l non capendo le ragioni della
decisione del Direttivo, uscirono da PVI, non sedizpiacere e rammarico di chi rimaneva,
me compreso, che vedevo allontanarsi persone irhavst.

L’insegnamento che si puo trarre, anche per ilrfutda questa vicenda, e che per assicurare
I'integrita e la sopravvivenza dei principi fondadt una realtd associativa, cosi peculiare ed
unica come PVI, a volte si devono purtroppo preadizcisioni difficili e amare, pena la
sopravivenza stessa dell'associazione.

Il secondo insegnamento e che c’é sempre da dtargia quei personaggi (rari, per fortuna,
ma pericolosi) che antepongono I'ambizione e léiligx personale (quando non sono veri e
propri interessi) al “gioco di squadra” disinter@sse allo spirito associativo.

La controprova dell'inevitabilita e della giusteatiaquella decisione & che PVI superd anche
guesta vicenda e riusci poi finalmente a creardividuando le persone giuste di gran talento
e passione, la sua linea virtuale ( PAT-PVI Airindeam, vedi oltre i particolari)
continuando ad evolvere e progredire negli annicaessivi fino ad oggi, sia in campo
nazionale che internazionale.
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Per la cronaca, il dott. Rudan andd poco dopo irsipee e di quei 2 soci ( che , fra l'altro,
poco dopo ebbero un diverbio e si separarono) isordo neanche piu il nome.

| RISCONTRI DELLA STAMPA 1999

Nota bene: la copia leggibile degli articoli € nepie sul sito dell’'associazione www.pvi.it
alle pagine RASSEGNA STAMPA

Brevetto online

oy, -
HIEVETT DULE ===

)

Volare - Dicembre 1999

Trionfano in Belgio i Piloti Virtuali Italiani

Volare - Dicembre 1999

Non solo combat
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Volare - Ottobre 1999

Ci vediamo sul Concorde

Piloti virtuali di tutto il mondo, allacciate le cinture: & arrivato Microsoft Flight Simulator 2000, la nuova versione del
simulatore di volo civile che da ben 17 anni emoziona milioni di appassionat...

Specchio - Ottobre 1999 Seque...

PVI: operativo il settore
Combat

e
o =

Volare - Luglio 1999

Visite con PVI al CRAV di Roma
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Volare - Giugno 1999

Dal personal al brevetto all'Urbe

Volare - Maggio 1999

Nuovo consiglio nazionale PVI

Nuovo Consiglio nazionale PV1
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Volare - Aprile 1999

Esordio italiano ad Anversa
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FLIQHT SIMULATOR

- Esordio iraliano 2d Anverss
T — i o b—— W -
Esss i

Volare - Aprile 1999

Un pilota alla cloche virtuale

o o L e i

Un pilota
alla cloche
virtuale

Corriere della Sera - Marzo 1999

Nei cieli virtuali del III millennio

Volare - Marzo 1999

E il 'comandante' decolla dal salotto
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LMPTER | abraiodsabd. | pafior e il

E il «comandante»
decolla dal salotto

Corriere della Sera - Gennaio 1999

Quei temerari piloti del rally di volo virtuale

Cabrate, planate, stand-by, picchiate in volo senza correre alcun rischio se non quello di esser squalificati. E' I'era del virtuale
e anche i cieli e i voli degli aerei si adeguano, cosi oggi e domani...

Il Messaggero - Gennaio 1999
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